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De nye ferieregler

Tirsdag den 24. marts opndedes der endelig enighed mellem fi-
nansministeren og de forhandlingsberettigede organisationer om de
nye ferieregler for tjenestemandene, og ferieudvalgets 16-arige ar-
bejde har hermed faet sin leenge ventede og definitive afslutning.

Skgnt udvalgsarbejde altid ma forventes at vaere forbundet med
vanskeligheder, fordi mange interesser skal samles i en falles-
naevner, er det som om netop dette udvalg har veret seerligt udsat
for vanskelige problemer lige fra den fgrste til den sidste dag. Sjeel-
dent har en beteenkning i den grad veeret praeget af seerstandpunkter
afgivet af et eller flere medlemmer, som tilfaeldet er med betzenk-
ningen fra ferieudvalget.

Men det lykkedes trods alt udvalget at nd frem til en faellesind-
stilling om de fleste punkter, og som vi tidligere har omtalt stod
kun tilbage spgrgsmaélet om en udvidet ferie efter en bestemt leve-
alder. Om dette delte udvalget sig i to lejre med organisationsreprae-
sentanterne pa den ene side og repraesentanterne for administra-
tionen pd den anden side. Finansministeren fandt det derfor pa-
kraevet at fortsaette forhandlingerne med organisationerne, der i
beteenkningen dette spgrgsmal vedrgrende har afgivet fglgende ud-
talelse:

»Vort standpunkt med hensyn til det fremsatte forslag om sta-
tens tjenestemands adgang til efter en bestemt levealder at kunne
opné 4 ugers ferie skal nsaermere praciseres i fglgende:

Ved fastseettelse af niveauet for de respektive tjenestemandslgn-
ninger er af de forskellige lgnningskommissioner bl. a. taget hen-
syn til de for statens tjenestemsend gasldende seerlige forhold, der
menes at kunne berettige til en lavere lgn end de tilsvarende stil-
linger i privaterhvervet.

Der er sidledes taget hensyn til f. eks. den faste stillings veerdi,
adgangen til pension, en i forhold til privaterhvervet bedre sygelgns-
ordning og en tilsvarende gunstigere ferieordning. I disse — som det
i beteenkningen er naevnt — sarlige tjenestemandsgoder er fundet
basis for lavere lgnning til bundklasserne end tilsvarende lgnninger
i privaterhvervet, hvorefter de gvrige lgnninger er afpasset i forhold
hertil.

Det er imidlertid ikke alene ved de periodiske reguleringer gen-
nem lgnningskommissionerne, dette hensyn er taget, ogsd udenfor
disse reguleringer er henvendelser fra tjenestemandsorganisationer-
nes side blevet mgdt med henvisning til den szerlig gunstige stilling,
statens tjenestemand pa de nzevnte omrader har — eller havde —
i forhold til privaterhvervets arbejdere.

Naér der fra anden side i udvalget henvises til, at flere af de siden
1946 gennemfgrte ekstraordinsere forbedringer af lgnnen for store
grupper af laverelgnnede tjenestemaend har vaeret begrundet med
gnsket om at tilpasse tjenestemandslgnnen efter privaterhvervets
lgnning til faglerte og ufagleerte, og at der derigennem er tilfgrt
tjenestemandene fordele, der ikke er hjemlet i tjenestemandsloven
af 1946, og at det derfor ma anses for betaenkeligt at gd udover den
generelle ferieforbedring pa arbejdsmarkedet, skal vi udtale:

Ved de siden 1946 stedfundne lgnforbedringer er hverken tilsigtet
eller opnéet en sddan lgnforbedring, at en ligestilling med dem, der
i feriemaessig henseende var bagefter statens tjenestemaend, derved
skulle veere berettiget. Ved enhver henvendelse om lgnforbedring
er henvist til, at 1946-lovens struktur ikke tillod en tilpasning af
statens Ignning til de skiftende konjunkturer pa det private arbejds-
marked, og der er ved de gennemfgrte tilleeg alene sket en ajour-
fgring af statens tjenestemandslgnninger, sdledes at lgnningsforhol-
det fra 1946 blev sggt fastholdt.

Der kan saledes ikke i de hidtil gennemfgrte lgnbestemmelser
ses at vaere grundlag for en afvisning af vort forslag om adgang til
efter en bestemt levealder at kunne fa 4 ugers ferie. Gennemfgrelsen
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Norge

Ny jernbaneskole.

Spgrgsmalet om at skaffe jern-
baneskolen bedre arbejdsforhold har
veeret behandlet i forbindelse med
budgettet for 1951—52 og 1952—53.
For 1951—52 blev der bevilget kr.
50.000 til forberedende arbejder,
medens der for indeveerende bud-
getdr ikke er opfgrt noget belgb.
Det var stortingets og departemen-
tets forudsaetning, at spgrgsmalet
skulle lgses snarest muligt. Departe-
mentet pegede imidlertid pad den
mulighed, at man kunne overtage
vejdirektoratets lokaler i Schwen-
sensgade 6. Efter at disse lokaler er
besigtiget p4 ny, mener hovedstyret,
at det ikke vil blive nogen tilfreds-
stillende ordning at flytte jernbane-
skolen dertil, selv efter en omfat-
tende om- og tilbygning. Hertil
kommer, at man ikke far det inter-
nat for ca. 100 elever, som man ab-
solut trzenger til. Sagen kan kun
1gses tilfredsstillende ved bygning af
ny skole.

Forholdene ved skolen har yder-
ligere forveerret sig ved, at uddan-
nelsen af nye personalegrupper i
mellemtiden er blevet underlagt
skolen. Det er siledes absolut ngd-
vendigt, at skolen snarest skaffes
andre lokaler, og man opfgrer der-
for kr. 1.000.000 som fgrste bevilling
for pabegyndelse af arbejdet med at
bygge ny skole, som er ansldet til at
koste ca. 4.000.000 Kr.

Elektrificering.

Stortinget vedtog fgr jul en ny
elektrificeringsplan. Efter det nu
foreliggende budgetforslag vil den
nye elektrificeringsplan allerede bli-
ve forsinket i starten. Vi er af den
opfattelse, at det ma veere rigtigt at
f4 gennemfgrt de genstdende elek-
trificeringsplaner sd hurtigt som
muligt. Vi teenker da i fgrste raekke
p& Sorlandsbanen. Skal der foreta-
ges reduktion af hovedstyrets for-
slag vil det betyde, at den nye elek-
trificeringsplan bliver forsinket. Det
kan ikke veere i samfundets inter-
esse at ggre dette.

(Jernbanemanden).
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af dette forslag vil fgre tjenestemaendene omtrent op pa det trin i
forhold til privaterhvervets arbejdere, hvor statstjenestemaendene
stod, da Jgnningsgrundlaget blev fastlagt i 1946.

Der ligger i det nedenfor fremsatte forslag om en i kraft af den
Ignmaessige placering begrasenset gruppes adgang til 4 ugers ferie en
indrgmmelse til det af os heevdede princip, hvorefter tjenestemaend
med 3 ugers ferie far adgang til 4 uger, men der ligger i den begrzen-
sede adgang og ved fastholdelsen af den lgnmaessige placering i mod-
s@tning til det af os foresldede alderskriterium en betydelig forrin-
gelse i1 tjenestemandsstillingens veerdi ikke alene for de tjeneste-
maend, der i 1944 erhvervede adgang til 3 ugers ferie, men ogsa —
og iseer — for de tjenestemaend, der forud for dette tidspunkt i lig-
hed med 4. og 5. lgnningsklasse i en lang arrsekke har haft adgang
til 3 ugers ferie, men som nu afskeres fra en tilsvarende efter vor
opfattelse i alderskriteriet saglig begrundet ferieforleengelse.

Vi beklager at matte konstatere, at der i en tid, hvor alle positive
og betydende kreaefter i vort land arbejder pa ikke alene at opret-
holde, men ogsa at forbedre landets sociale standard, sgges gennem-
fgrt en sd gennemgribende forringelse af mange tusinde statstjene-
stemaends ferieregler i sammenligning med det, der var galdende
udenfor statstjenesten, da deres lgnmazessige forhold under eet blev
bestemt, og vi ma forudse, at en sddan forringelse vil kunne fa vidt-
raekkende konsekvenser for disse statstjenestemaends hele indstilling
overfor statstjenestemandsforholdets principielle karakter.

Ud fra disse synspunkter ma vi haevde, at der — de navnte for-
hold taget i betragtning — er saglig begrundelse for gennemfgrelsen
af vort forslag om adgang til 4 ugers ferie ved en naermere bestemt
levealder — og vi kan derfor ikke tiltreede den side 11—12 anfgrte
motivering for afvisning af forslaget, men ma fastholde forslaget om,
at der gives tjenestemzendene adgang til at f4 4 ugers ferie ved op-
néelse af en vis levealder.

Under hensyn til de med 39 ar som adgangsalder til 4 ugers ferie
forbundne udgifter vil vi foresld, at der gives tjenestemzendene ad-
gang til 4 ugers ferie fra og med det feriedr, hvori de fylder 50 ar,
idet vi med hensyn til de dermed forbundne udgifter igvrigt henvi-
ser til de i bilag 2 anfgrte beregninger herom.«

Fra de gvrige medlemmer af udvalget var man af den opfattelse,
at der ikke i det fremfgrte var tilstraekkelig begrundelse for pa nu-
veerende tidspunkt at gennemfgre en ferieordning af denne karak-
ter, idet man bl. a. henviste til den i denne forbindelse ret betydelige
merudgift. Man havde tillige kun fundet anledning til at foretage
gkonomiske beregninger pa grundlag af en forleenget ferie ved 60,
55 og 50 ar, idet man pa forhand maéatte anse det for udelukket alene
af gkonomiske grunde at arbejde med en aldersgraense, der 14 lavere
og som var det oprindelige gnske fra organisationerne.

Under forhandlingerne med finansministeren mente denne da ogsa,
at 60-arsgrasen matte veere den naturlige, safremt der overhovedet
skulle veere tale om en udvidet ferie efter en bestemt levealder. Mi-
nisteren kunne imidlertid ikke fa tilslutning hertil fra de to central-
organisationer, som principielt ikke gnskede at ga hgjere end til 50
ar, der ma anses for en naturlig graense, nar den bl. a. stilles i rela-
tion til sygefradragsbestemmelserne.

Som det allerede vil veere bekendt gennem dagspressen, blev for-
liget sluttet med en forlenget ferie til alle tjenestemeend fra 4. 1gn-
ningsklasse og nedefter fra det fyldte 53. ar. Det er i sig selv en ret
ejendommelig aldersgranse, der hermed er fastsat, og den eneste
motivering herfor er alene finansministerens modvilje mod at fglge
organisationernes velbegrundede krav.

Pa nuvaerende tidspunkt har finansministeriet endnu ikke udar-
bejdet de generelle regler, ligesom der heller ikke har veeret fgrt
forhandlinger med Generaldirektoratet om reglernes indarbejdelse i
ordre A, og vi skal derfor udsaette den mere detaillerede redeggrelse
for reglernes anvendelse i praksis, indtil der er skabt fuld klarhed
herover.



Tjenestem@ndenes henvendelse til regering og rigsdag

Ved foreleeggelsen af forslag til lov om rigsdagens
ombudsmand, udtalte justitsministeren, frk. Helga Pe-
dersen, bl. a., at de anerkendte tjenestemandsorganisa-
tioner ved en forhandling med justitsministeren havde
erkleret, at de ikke kunne tiltreede det forelagte lov-
forslag, og ministeren pegede i den forbindelse pa nogle
punkter i forslaget, overfor hvilke organisationerne
havde fremsat bemaerkninger.

Organisationernes repraesentanter maétte efter for-
handlingen, der fandt sted den 5. februar 1953, meddele
justitsministeren, at de ikke kunne tiltraede lovforslaget
alene af den grund, at de ikke havde haft rimelig tid
til at gennemga dets enkeltheder, og der ikke kunne
levnes dem tid til — inden lovforslaget skulle fremsaet-
tes for folketinget — at udarbejde en redeggrelse for
deres synspunkter.

Under disse omstendigheder havde de anerkendte
tjenestemandsorganisationer ikke anden udvej end at
meddele justitsministeren, at de méatte tage afstand fra
forslaget og forbeholde sig senere at fremkomme med
en narmere motiveret redeggrelse.

En misforstaelse sgges forebygget.

Af justitsministerens foreleeggelsestale fremgik imid-
lertid ikke, at der fra tjenestemandsorganisationernes
side var fremsat andre anker overfor hele sagen end
netop de bemeerkninger til enkelte paragraffer i lov-
forslaget, der blev naevnt under forelaeggelsen. For or-
ganisationerne var det ved forhandlingen d. 5. februar
bl. a. af betydning at fi sldet fast, at de ikke kunne
godtage den forhandling som varende i overensstem-
melse med tjenestemandslovens 4nd og mening. Derfor
blev der d. 11. februar — da referatet af justitsministe-
rens forelaeggelsestale blev bekendt — gennem Ritzaus
Bureau udsendt en udtalelse, der var tiltraddt af de aner-
kendte tjenestemandsorganisationers forhandlingsud-
valg. I denne udtalelse blev sagt, at

I anledning af det i dag i folketinget fremsatte
lovforslag om rigsdagens ombudsmand ¢gnsker
tjenestemeendenes fire centralorganisationer at
understrege, at forslaget efter vor opfattelse ikke
har veeret forhandlet pd en siédan mdde, at tjene-
stemandslovens forhandlingsregler reelt er blevet
overholdt.

Skgnt forfatningskommissionen har behandlet
forslaget gennem leengere tid, og dette pd en me-
get veesentlig mdde griber ind i tjenestemcende-
nes retlige stilling, har man fra kommissionens
side trods henstilling ikke sggt forbindelse med
centralorganisationerne.

Efter at kommissionen har afsluttet sit ar-
bejde, er centralorganisationerne efter forlangen-
de fra disses side blevet indkaldt til en forhand-
ling med meget kort varsel og under forhold,
hvorved man ikke har haft mulighed for at fore-
tage andet end en rent summarisk gemmemgang
af forslagets bestemmelser.

Centralorganisationerne har derfor mnedlagt
protest mod lovforslaget. Da dette desuagtet er
blevet forelagt, har man nu kun den mulighed
pd et senere tidspunkt skriftligt overfor justits-
ministeren at fremfgre en indgdende saglig kri-
tik mod dets bestemmelser.

Centralorganisationerne betragter det skete
somen krenkelse af tjenestemendenes lov-
hjemlede forhandlingsret.

Organisationernes stilling til lovforslaget.

Organisationerne har derfor ved hjzlp af sagkyn-
dige p4 de omréader, hvor lovforslaget griber ind, udar-
bejdet en udtalelse, hvori er omtalt de szerlige og be-
tydende punkter, overfor hvilke tjenestemandsorgani-
sationerne har fundet anledning til at ggre bemeerk-
ninger.

Denne udtalelse er under 24. februar tilstillet ju-
stitsministeren, for efter aftale med organisationerne at
kunne foreleegge den for det rigsdagsudvalg, der for-
ventes at skulle behandle lovforslaget, og vi skal til
orienteringen nedenfor gengive indholdet af denne hen-
vendelse.

I fortsaettelse af den d. 5. ds. stedfundne forhandling
med justitsministeren vedrgrende forslag til lov om
rigsdagens ombudsmand tillader tjenestemzendenes fire
forhandlingsberettigede. centralorganisationer sig her-
ved at fremszette nedenstdende udtalelser om forslaget:

Tjenestemandslovens retsprincipper tilsideszttes.

Det er indlysende, at forslagets konsekvenser for
tjenestemandene fgrst vil kunne overskues fuldtud, nar
den i forslagets § 3 omtalte instruks foreligger; men
som forslaget fremtraeder, betyder det pd mange punk-
ter ikke blot en @&ndring, men en fuldstendig tilside-
settelse af de i tjenestemandsloven kneesatte retsprin-
cipper. Tjenestemandsorganisationerne mé& derfor klart
tage afstand fra den i forslaget indeholdte ordning og
sd indstendigt, som det er os muligt, frardde, at de
ogsd fra tjenestemzendenes synspunkter gnskelige ga-
rantier for, at forvaltningen foregdr pad rette made,
sgges tilvejebragt ad denne vej.

Som det fremgfar af forfatningskommissionens be-
teenkning, har den i Sverige eksisterende ordning med
2 embeder som henholdsvis justitieombudsmand og mi-
litieombudsmand veret benyttet som forbillede for den
nu for dansk ret foresldede stilling som rigsdagens om-
budsmand, der savner enhver forlgber i dansk forfat-
nings- og forvaltningsret. Det siges vel i motiverne, at
den svenske ordning ikke uden en vis tilpasning kan
overfgres til Danmark, men de foretagne modifikatio-
ner synes dog i det hele at veere af forholdsvis teknisk
art, siledes at der i princippet foreligger et forsgg pa
direkte omplantning af en i fremmed ret udviklet szer-
lig institution.

Den svenske ordning lader sig ikke uden videre overfgre.

En sddan overfgrelse fra een retsorden til en anden
af en vis ordning rummer altid betaenkeligheder, og
disse kommer sezerlig steerkt frem, nar talen er om om-
budsmandsembedet. Dettes indfgrelse havde ganske be-
stemte historiske forudsaetninger, dets virksomhed har
som baggrund en ordning af forvaltningen, der adskil-
ler sig vaesentligt fra den danske, og dets position i
Sverige beror i hgj grad pad den tradition, som praeger
ombudsmandens embedsudgvelse, og som ikke uden
videre lader sig overfgre til et andet land, selv om det
ydre embedsapparat omplantes til dette.

Den svenske justitieombudsmand blev indfgrt 1809
efter en revolution, der havde fgrt til den daveerende
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konges afsaettelse, og som resulterede i, at en enevel-
dig kongemagt blev aflgst af et konstitionelt monarki.
Formalet med oprettelsen af embedet var dels at fore-
bygge, at regeringen administrerede i strid med de af
lovgivningsmagten fastsatte regler, dels at hindre over-
greb fra en fra gammel tid meget maegtig og lidet po-
puleer lokaladministrations side. Ministrene inddroges
ikke under ombudsmandens kontrol.

Svensk og dansk forvaltning er vaesensforskellig.

Nar justitieombudsmanden ogsd efter de ved parla-
mentarismens gennemfgrelse seendrede politiske forhold
har bevaret sin plads i svensk forfatningsliv, ma dette
ses pa baggrund af, at den svenske forvaltning ikke er
opbygget efter et tilsvarende hierarkisk princip som
den danske. Medens i Danmark ministrene som ledere
af de enkelte departementer stir som gverste chefer
for de respektive grene af forvaltningen, og de af un-
derordnede myndigheder trufne afggrelser kan ind-
bringes for dem, er en tilsvarende rekurs til de enkelte
departementer ukendt i Sverige. Under disse omstaen-
digheder er det klart, at der inden for forvaltningen er
en naturlig plads for en af rigsdagen udnavnt ombuds-
mand, som kan fgre tilsyn med de enkelte forvaltnings-
myndigheder. Hvor derimod et sidant tilsyn fgres af
centraladministrationen, siledes som forholdet er i
Danmark, har en ombudsmandsstilling ikke en tilsva-
rende klar begrundelse, og i den udstrakning, en szer-
lig kontrol med forvaltningen skgnnes hensigtsmaessig,
ma det i hvert fald ngje overvejes, om ikke andre
fremgangsmaéader vil vise sig mere formalstjenlige.

Endvidere skal det i forbindelse med, hvad der
ovenfor er sagt om den svenske justitieombudsmands
embedsudgvelse, anfgres, at det af de &rlige indberet-
ninger, justitieombudsmanden afgiver, synes at fremg4,
at det i det hele er en forholdsvis begraenset og gjen-
synlig ret traditionelt bestemt gruppe af problemer,
som tiltreekker sig hans opmarksomhed. Det drejer sig
i de fleste tilfaelde om mangler ved den egentlige rets-
pleje; men da sddanne spgrgsmal ifglge forslaget netop
teenkes unddraget ombudsmandens virksomhed, kan det
altsd ikke veaere den i praksis mest igjnefaldende side
af den svenske justitieombudsmands virksomhed, som
har affgdt det nu foreliggende forslag.

Forslagets igjnefaldende mangler.

Medens de seerlige forudsaetninger, som i Sverige
begrundede embedets oprettelse og fremdeles virker til
opretholdelsen af det, altsd ikke foreligger her i landet,
er det pad den anden side klart, at indfgrelsen af et sa-
dant nyt kontrolorgan med tilhgrende stab af medar-
bejdere vil betyde en yderligere udbygning af et i for-
vejen efter de flestes opfattelse mere end tilstreekkelig
stort forvaltningsapparat, og de eventuelle fordele, som
maétte knytte sig til indfgrelsen af denne nye ombuds-
mand er — sdledes som forslaget fremtraeder — kun
vundet pd bekostning af andre veerdier. I det fglgende
skal der naermere redeggres for de igjnefaldende mang--
ler, forslaget frembyder.

For det fgrste ma det bemarkes, at afgraensningen
af ombudsmandens virksomhedsomrade virker ganske
vilkéarlig, nar hele den gennem kommunerne foregdende
forvaltning skal undtages herfra, uden hensyn til, om
det drejer sig om statsfunktioner, som udgves af kom-
munerne. Paligningen af statsskatter foregdr siledes
ved en samvirken af kommunale- og statsmyndigheder;
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men efter forslaget vil kun de sidste omfattes af om-
budsmandens myndighed. Ved lov om offentlig forsorg
er det overladt til de sociale udvalg og kommunalbe-
styrelserne at treffe en lang raekke afggrelser. Sddanne
afggrelser kan indklages for amtmanden og deref-
ter for socialministeriet. Efter lovforslaget vil der kun-
ne indgives klage til ombudsmanden over amtmanden
og de ministerielle embedsmand personligt, men
ikke over medlemmerne af de pagseldende kommunale
myndigheder, som har truffet afggrelsen i fgrste in-
stans. Hvis et bgrneveernsudvalg fjerner et barn fra
hjemmet, uden at de herfor i loven foreskrevne betin-
gelser foreligger, kan det ikke nytte at klage til om-
budsmanden over et sddant overgreb fra bgrnevernets
side. Er fjernelsen derimod indbragt for landsnavnet
for bgrneforsorg, kan der klages til ombudsmanden over
medlemmerne af dette i anledning af den afggrelse,
naevnet mitte treffe, hvad enten denne gir ud pa at
stadfeeste eller underkende bgrneveernets afggrelse.

En trusel mod domstolenes uafhangighed.

Hertil kommer, at det ombudsmanden tilteenkte em-
bedsomrdde ikke lader sig s3 Kklart afgraense som i
motiverne forudsat, at der derved kan opstd adskillige
kompetencestridigheder. Nar motiverne fastslar, at »alle
administrative tjenester, herunder ogsd domstolenes
administrative funktioner« skal omfattes af ombuds-
mandens virksomhed, rejser dette sdledes spgrgsmalet
om, i hvilken udstraekning organer som f. eks. invalide-
retten og landsskatteretten, der betegnes som »rettere,
skal veere unddraget ombudsmandens kontrol. Forsa-
vidt angdr de ordinzre domstole, er dette vel rigtigt,
at en del af disses arbejde ma betegnes som admini-
strativt, men hvor greenselinien mellem den judicielle
og den administrative del af domstolenes virksomhed
skal drages, kan i det enkelte tilfelde veere naesten
umuligt at afggre. Er f. eks. den juridiske bistand, som
ifglge lovgivningen skal ydes publikum af dommer-
kontorerne, af judiciel eller administrativ art? Det or-
dinzre retsmiddel imod naegtelse af en siddan bistand
er i hvert fald keere til landsretten. Ogsd inden for
tinglysningsvaesenet er det meget vanskeligt at sige,
hvornir tinglysningsdommerens virksomhed bliver af
egentlig judiciel karakter. Det ma desuden erindres, at
der allerede nu — nemlig gennem justitsministeriets
kasseinspektgrer og hovedrevisoraterne — fgres tilsyn
med de vigtigste sider af domstolenes administrative
virksomhed, og der vil i vide kredse af befolkningen
vaere enighed om, at en ordning, som gir ud pj, at
dommerne i stgrre udstraekning end efter geldende ret
skal std til regnskab for deres embedsfgrelse over for
andre organer end de overordnede domstole, indeholder
en trusel imod den uafhzngighed for domstolene, som
med fgje betragtes som en af grundpillerne for et de-
mokratisk samfund.

Hvad ombudsmandens virksomhed igvrigt angdr, mé
det formodes, at denne i praksis langtfra vil f4 det i
forslaget forudsatte omfang, men fortrinsvis vil komme
til at omfatte tjenestemand uden for centraladministra-
tionen. Selv om lovforslaget udtrykkelig medtager mini-
strene under ombudsmandens omrade, er der ikke
grund til at antage, at denne del af hans virksomhed
vil f4 stgrre betydning. Efter grundlovsforslagets § 53
opretholdes den hidtidige adgang for ethvert medlem
af rigsdagen til at @ske ministrenes forklaring om et-



hvert offentligt anliggende, og denne fremgangsméde
vil sikkert vise sig at veere ikke blot hurtigere, men
ogsd mere hensigtsmassig end en henvendelse til om-
budsmanden, nir talen er om ministrenes embedsfg-
relse. Efter grundlovsforslagets § 15 er det vel ogsd
neaerliggende, at det parlamentariske ansvar for den en-
kelte minister for fremtiden vil blive af stgrre prak-
tisk betydning, end det er i gjeblikket. Igvrigt bemaer-
kes, at den svenske justitieombudsmand, som ovenfor
anfgrt, ikke fgrer noget tilsyn med ministrene.

Ministeren vil fa flere sager til afggrelse.

I motiverne til grundlovsforslagets § 15 udtales den
formening, at ombudsmandsinstitutionen ikke vil kom-
plicere eller forsinke de administrative afgdrelser, idet
der alene er tale om en efterfglgende kontrol. Dette
beror efter vor opfattelse pd et fejlskgn. Hvis afgg-
relsen af en sag kan forventes at give anledning til
kritik — den veere sig aldrig s& ubegrundet — vil det
vaere ganske naturligt, hvis tjenestemandene gnsker, at
afggrelsen trseffes af ministeren selv. Den nuvaerende
— fra alle sider som uundgdelig akcepterede — ord-
ning, hvorefter tjenestemzendene efter visse sadvane-
maessigt udviklede regler om degelation af resolutions-
myndigheden i det enkelte departement afggr sagerne
pd egen hand under ansvar overfor ministeren, der
selv i pAkommende tilfaelde mé& std rigsdagen til ansvar
for sit departements afggrelser, vil vise sig umulig at
opretholde, sdfremt der indfgres en uden for ministe-
riet stdende myndighed, som selvstaendigt fordeler an-
svaret og medansvaret mellem underordnede led af et
hierarkisk opbygget organ. At en opgivelse af denne
af rent praktiske og ekspeditionsmaessige grunde ud-
viklede ordning vil medfgre en vasentlig forsinkelse
af sagernes behandling, behgver ikke nzermere belys-
ning.

Ogsé for de underordnede forvaltningsorganers ved-
kommende m& man regne med, at bevidstheden om, at
der for fremtiden ikke blot skal vaere adgang til at
indbringe afggrelserne for hgjere myndigheder, men at
en klage over en afggrelse ofte vil blive formuleret som
en klage til ombudsmanden over den pigaldende tje-
nestemand personlig, vil medfgre, at de enkelte tjene-
stemaend i langt hgjere grad end hidtil vil forelaegge
sagerne for hgjere myndigheder til afggrelse.

Tilsideszttelse af fundamentale principper i
tjenestemandsloven.

De i det foregdende omtalte ulemper ved den fore-
sldede ordning er efter vor opfattelse af betydelig vaegt,
men overskygges dog af nogle bestemmelser i forsla-
get, der betegner et afggrende brud med grundsazetnin-
ger, som vi fra tjenestemzendenes side har betragtet
som varende af fundamental betydning for vor rets-
stilling. For danske statstjenestemazend, der efter bedste
evne bestreber sig for at hdndhzve et stadig mere
kompliceret system af love og anordninger, er det en
skuffelse at konstatere, at man har anset det for pa-
kraevet at ggre os til genstand for en sarlovgivning,
der genopliver principper fra den strafferetspleje, som
blev endelig afskaffet i 1919, og giver enhver klager —
uanset hvor ubegrundet hans klage métte vise sig at
vaere — en uforholdsmeaessig steerk stilling i forhold til
den tjenestemand, klagen angir. Som serlig grelle ud-
slag af lovforslagets tendens kan anfgres, at en klager
end ikke behgver at navngive sig for at kunne szette en

forfglgning imod en maske aldeles sageslgs tjeneste-
mand i gang — hvilket er udtrykkeligt bekraeftet af
justitsministeren over for organisationernes repraesen-
tanter. Ej heller indeholder forslaget den yderst be-
greensede beskyttelse for tjenestemaendene, som en
straffebestemmelse for indgivelse af bevidst urigtige
klagemdl ville betyde. Det bemarkes herved, at det
efter den nuvaerende formulering af straffelovens § 165
stiller sig som tvivlsomt, om denne bestemmelse kan
komme til anvendelse i sddanne tilfaeelde. Det behgver
ikke naermere pivisning, hvilke muligheder loven un-
der disse omstaendigheder vil dbne for illoyale kolleger
eller for andre, som af personlige grunde sgger at
komme en tjenestemand til livs. Man sgger ogsd i for-
slaget forgezeves efter en regel, som fastsaetter en tids-
frist for, hvorndr en klage over en tjenestemand kan
fremsaettes, og det er derfor ikke udelukket, at &r-
gamle sager vil blive gjort til genstand for klagemal.
I sddanne tilfeelde vil tjenestemanden ifglge sagens na-
tur befinde sig i en szrlig ugunstig stilling, idet han
kan vaere ude af stand til lsengere at huske den pé-
gxldende sag og derfor vanskeligt vil kunne imgdega
en urigtig klage pé tilstraekkelig effektiv méade.

Inkvisitionsprincippet genindfgres.

Seerlig betenkelig er det, at forslaget overhovedet
ikke indeholder garantier for tjenestemanden om en
upartisk og retfeerdig behandling, sd leenge undersg-
gelsen stdr pd. Lovforslaget knaesazetter her den tidli-
gere strafferetsplejes inkvisitionsprincip. Ombudsman-
den foretager p& egen hdnd, hvad han finder forngdent
til sagens oplysning. Tjenestemanden er pligtig at med-
dele ham alle oplysninger, han gnsker, og til at frem-
leegge dokumenter og protokoller. I modsatning til,
hvad der gelder en sigtet i en straffesag, pdhviler der
ham altsd en positiv pligt til at medvirke til sagens
oplysning pé et tidspunkt, da der endnu intet kan siges
om, hvorvidt de tilvejebragte oplysninger skal benyttes
som grundlag for kriminelt sggsmaél eller for en dis-
ciplineersag. P4 den anden side har han intet som helst
krav pd at blive holdt underrettet om, hvad der frem-
kommer af oplysninger gennem ombudsmandens hen-
vendelser til andre. Kun sdfremt ombudsmanden be-
nytter sig af den ved forslaget hjemlede adgang til at
begzere egentlig vidnefgrsel for retten, ma det vel an-
tages — som fglge af forslagets henvisning til de om
borgerlige sager geldende regler — at tjenestemanden
har krav pd at oververe disse vidneafhgringer, men
om han har ret til at mgde med sagfgrer eller til at
begzere andre personer afhgrt, fremgar ikke af forsla-
get. Igvrigt m& det siges, at en sddan ret for tjeneste-
manden til at deltage i de nzvnte retsmgder ikke er
uomtvistelig sikker, nir henvises til, at han efter for-
slaget ikke betragtes som part i sagen, men nzermest
som inkvisit i den fgr 1919 geldende strafferetsplejes
forstand.

Ingen ret for tjenestemandene til fuld oprejsning.

Safremt ombudsmanden kommer til det resultat, at
der bgr indledes strafferetlig eller disciplinser forfglg-
ning imod tjenestemanden, trseder vel de i tjeneste-
mandsloven til beskyttelse for tjenestemanden fast-
satte regler i virksomhed; men der er ikke ved forsla-
get hjemlet tjenestemanden nogen ret til at kraeve
egentlig disciplinaerforfglgning indledet, med den heri
liggende mulighed for at opnd fuld renselse for den
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imod ham fremsatte beskyldning. Det afhaenger helt og
holdent af ombudsmandens skgn, hvorvidt en saddan
forfglgning skal finde sted. Det fremgar heller ikke af
forslaget, om den ret, der efter tjenestemandslovens
§ 17, stk. 7, tilkommer en tjenestemand, som mistzen-
kes for et forhold, der antages at falde ind under
straffelovgivningen, til at kraeve undersggelsen henvist
til retten, kan komme til anvendelse, forinden om-
budsmanden har tilendebragt sin virksomhed. I de til-
feelde, hvor ombudsmanden ikke finder, at der er an-
ledning til videre forfglgning, men alene over for tje-
nestemanden tilkendegiver sin opfattelse af sagen i
medfgr af forslagets § 9, betoner motiverne med, at en
sddan tilkendegivelse ikke er udslag af en ombuds-
manden tilkommende instruktorisk eller disciplinzer
myndighed. I praksis vil det dog ikke kunne undgas, at
navnlig underordnede tjenestemaend ma opfatte om-
budsmandens tilkendegivelse som analog med den
iretteszettelse, der i medfgr af tjenestemandsloven kan
meddeles som egentlig disciplineerstraf, ikke mindst
hvis tilkendegivelsen ledsages af en efterfglgende om-
tale af i ombudsmandens embedsberetning. Forslaget
palagger heiler ikke ombudsmanden nogen pligt til at
indhente en udtalelse om sagen fra den myndighed,
som det ville tilkomme at meddele en egentlig irette-
saettelse i tjenestemandslovens forstand, og spgrgsmalet
om, hvorvidt den pageeldende styrelse er berettiget til
at rejse disciplingersag, efter at ombudsmanden har af-
sluttet sin undersggelse uden at begzre en sidan sag
rejst, afggres ikke af forslaget.

Tjenestemzndene kan szttes i gabestokken.

Den ombudsmanden palagte pligt til at afgive en
arlig beretning, som skal trykkes og offentligggres, er
indfgrt efter svensk forbillede. Det er overladt til om-
budsmanden at afggre, hvilke sager der skal fremdra-
ges i denne, men i de refererede sager skal der gives
oplysning om, hvad den pigaldende tjenestemand har
anfgrt »til sit forsvare.

Rent bortset fra, at denne formulering &bner ad-
gang for et mere eller mindre ensidigt referat af tje-
nestemandens anbringender og ikke indeholder de sam-
me garantier for tjenestemanden som forskriften i tje-
nestemandslovens § 17 om, at tjenestemanden har ret
til med bistand af sin bisidder at afgive skriftlige ind-
leeg — ja, end ikke indrgmmer tjenestemanden ret til
at godkende referatet — giver bestemmelsen ombuds-
manden fuldstendig frie haender m. h. t. afggrelsen af,
hvad der skal meddeles offentligheden i hver enkelt
sag. Han vil siledes kunne meddele tjenestemandens
navn, stilling og tjenestested, give oplysning om evt.
tidligere disciplinaerforfglgninger imod ham og i det
hele blotlaegge hans personlige forhold pid en sidan
made, at ingen offentlig interesse kan siges at ske fyl-
dest derigennem. Der er ingen tvivl om, at det for po-
litibetjente, tjenestemaend ved statsbanerne eller i told-
vaesenet og andre tjenestemaend, som kommer i berg-
ring med store kredse af befolkningen, vil veere langt
at foretraekke, at en eventuel tjenesteforseelse afggres
med en disciplinaerstraf, som kun vil blive kendt inden
for en snaevrere kreds, frem for p4 denne made at blive
udleveret til offentligheden, selv om dette matte ske
med den tilfgjelse, at der ikke er fundet tilstraekkelig
anledning til at indlede egentlig disciplinserforfglgning
imod den pagaldende.

78

Forvaltningsdomstole giver den gnskelige garanti.

Vi er fra tjenestemandsorganisationernes side ikke
blinde for, at de i gjeblikket bestdende garantier for, at
forvaltningen overalt foregdr pa rette made, er ufuld-
komne, og at navnlig adgangen til at g4 til domstolene
i nutiden kun har begranset veerdi. Det er en bade
langvarig og kostbar fremgangsmide, som erfarings-
meessigt kun f4 enkeltpersoner benytter sig af. Forfat-
ningskommissionen har imidlertid efter vor opfattelse
peget pd det rette middel til at rdde bod p& de nuvee-
rende mangler ved i § 64, stk. 2, i grundlovsforslaget
at &bne mulighed for oprettelsen af saerlige forvalt-
ningsdomstole. Denne udvej forekommer i enhver hen-
seende langt mere tilfredsstillende og betryggende end
indfgrelsen af en ombudsmand og behgver ikke at sup-
pleres med en sddan. Af de mange fordele, som knytter
sig til indfgrelsen af sddanne domstole, skal her kun
fremhaeves, at omraddet for deres virksomhed vil vare
de péklagede afggrelser, ikke klager imod enkeltper-
soner. Sdfremt det ved forvaltningsdomstolens behand-
ling af de enkelte sager métte vise sig, at der er anled-
ning til at ggre ansvar galdende over for en eller flere
tjenestemaend, vil dette kunne ske ved en efterfglgende
disciplinaer- eller strafforfglgning. En af de konse-
kvenser, som ml befrygtes at ville indtreede ved ind-
fgrelsen af ombudsmandsembedet, er netop, at klager
over afggrelser vil komme til at fremtraede i skikkelse
af klager over de tjenestemaend, som har truffet disse
afggrelser, hvorved klageren opnir en for ham bekvem-
mere behandling af sagen end ved at indbringe denne
for en domstol. Ganske vist siges det i forfatningskom-
missionens betankning, at ombudsmanden ikke skal
kunne omggre nogen truffen afggrelse; men det turde
vaere havet over enhver tvivl, at hvis ombudsmanden
matte komme til det resultat, at en afggrelse beror pa
en fejl fra den pageeldende tjenestemands side, vil selve
afggrelsen ikke f& nogen lang levetid. En siddan ordning
er ogsd betenkelig af den grund, at ombudsmanden,
selv om han er i besiddelse af fremragende personlige
og saglige kvalifikationer, dog kan ggre sig skyldig i
fejlvurderinger, og der haves ikke en tilsvarende sik-
kerhed for rigtigheden af den opfattelse, han giver ud-
tryk for, som hvis sagen bliver indbragt for en seerlig
forvaltningsdomstol med adgang til appel til en ordinaer
domstol.

Under henvisning til de foranstdende bemaerknin-
ger frardder undertegnede tjenestemandsorganisationer
herved indstzendigt, at der oprettes en szerlig stilling
som rigsdagens ombudsmand. Det er vor overbevisning,
at en sddan ordning i den almindelige bevidsthéd, der
ikke som i Sverige vil veere retledet af &rhundredgamle
traditioner, vil blive opfattet som indfgrelse af en szer-
lig politimyndighed i forhold til tjenestemaendene og
som udtryk for en mistillid til disse fra lovgivnings-
magtens side. Den kontrol af forvaltningens virksom-
hed, der gnskes, vil kunne opnis pd langt mere betryg-
gende made ved oprettelsen af egentlige forvaltnings-
domstole. En henvisning til, at ombudsmandsordningen
i Sverige fungerer fuldt tilfredsstillende, er i denne for-
bindelse uden betydning, idet — som ovenfor omtalt —
institutionen i Sverige har sine szerlige saglige forud-
setninger i den almindelige ordning af forvaltningen,
til hvilken vi savner sidestykke her i landet.



De forestiende @®ndringer i signalreglementet

Ved signalingenior J. Steffensen, Signalvesenet.

Ved overgangen fra vinter- til sommerkereplan den 3. maj treder samtidig
det nye signalreglement i kraft. Rettelsesblade til reglementet er udsendt.

I DLT nr. 21 d. 5. november 1952 bragte vi en
artikel af signalingenigr Wessel Hansen og om-
handlende cendringerne i signalreglementet set
ud fra princippet i nyordningen. Efterfglgende
artikel behandler motiveringerne for, at man
fra Danske Statsbaners side har gnsket en revi-
sion af det gamle signalreglement, idet man pd
visse omrdder havde en signalgivning, som var
uhensigtsmeessig iseer med hensyn til toghyp-
pigheden og toggangens usmidige afvikling, og
selv om man, set med fremmede gjne, havde et
ganske fortraeffeligt signalsystem, specielt reg-
lerne for »kgr« og »kgr igennem«, har man altsd
ment, at reglementsbestemmelserne mdtte brin-
ges i bedst mulig overensstemmelse med tidens
krav. Dette er ikke mindst ngdvendigt, ndr der
fremover skal indfgres automatiske linieblok-
anleg i langt stgrre udstraekning end hidtil
kendt.

I fortseettelse af afdelingsingenigr Wessel
Hansen’s artikel i »Vingehjulet« for den 25. ok-
tober 1952 skal der i det fglgende ggres naermere
rede for de @ndringer i signalreglementet, som
treeder i kraft fra og med sgndag den 3. maj 1953.
Af rettelsesbladene til SIR (83 stk. i alt) skulle
de 81 stk. veere personalet i haende, nar dette
leeses; de to sidste vil blive udsendt om kort tid.

Til indledning ggres seerligt opmaerksom pa3,
at man ved disse 83 rettelsesblade rent undtagel-
sesvis har fraveget den saedvanlige kendetegning
af alle rettede steder ved streger i marginen. Hvis
en sadan kendetegning skulle gennemfgres,
matte der nemlig pd en reekke sider sattes en
sammenhangende marginalstreg, hvorved over-
blikket over det vaesentlige i rettelserne ville ga
tabt. Der er derfor kun sat marginalstreg pa de
steder, hvor der er sket en reel sndring i be-
stemmelsernes indhold, men derimod som regel
ikke pa de steder, hvor teksten alene er sggt ty-
deliggjort, eller hvor en bestemmelse er flyttet
fra eet sted i reglementet til et andet, eller hvor
ordlyden er eendret for at tilvejebringe over-
ensstemmelse med tilsvarende tekster andet-

I modsetning til hidtil betegnes signalerne
fremtidig normalt ved deres navn, idet numme-
ret eventuelt tilfgjes i parentes.

I den efterfglgende gennemgang benyttes
den samme inddeling som i reglementet.

I. Mastesignaler.
A. Hovedsignaler.

Pa »venstresiderne« (side 8-II, 10a-II og
10 c-II) er under pkt. 2 optaget flere nye signal-
begreber, og i pkt. 3 med tilhgrende nyt fast
meerke »fremskudt signal fglger« (signal nr.
113) og nyt bilag 8 findes supplerende bestem-
melser for de straekninger i og omkring Kgben-
havn, hvor oplysning om et hovedsignals stil-
ling gives enten gennem det foregdende hoved-
signal eller gennem et fremskudt signal. Det er
en forudsaetning for en sddan signalordning, at
der inden for samme banestykke (jfr. SR § 1)
skal benyttes samme signalsystem, d.v.s. at
enten skal alle hovedsignaler give oplysning om
det efterfglgende hovedsignals stilling, eller
ogsa skal alle hovedsignaler vare suppleret med
fremskudt signal. Endvidere vil man tilstraebe,
at banestykker med hovedsignaler, der giver op-
lysning om det efterfglgende hovedsignals stil-
ling, samles i sammenh&ngende straekningsaf-
snit, for sd vidt anlaegsprogrammet tillader
dette. I gvrigt er det ikke nyt, at et hovedsignal
kan give oplysning om et efterfglgende hoved-
signals stilling, idet en sddan signalordning jo
har eksisteret i mange ar ved Belvedere samt
(for tog mod Aarhus Rangerbanegaard) ved
Kongsvang.

Pa »hgjresiderne« (side 9-II, 10 b-II, 11-II og
13-IIT) er under pkt. 1 bestemt, at visse hoved-
signaler skal, og at andre kan forsynes med
skilte med kendingsbogstaver. Dette er en na-
turlig fglge af, at antallet af hovedsignaler pa
forskellige stationer og straekningsafsnit bliver
forgget, hvorved en orientering om signalets art
kan veere gnskelig.

Som ny fodnote optages en bestemmelse om,
at visse daglyssignaler normalt kan vere sluk-
kede, idet de teendes automatisk af tog, der neer-
mer sig. Signalbegrebet »stop« slukkes dog ikke.
og et tog vil derfor i princippet altid veere daek-
ket af et teendt signal i stopstilling. Man kan
imidlertid ikke se bort fra den mulighed, at et
stopsignal kan veaere slukket i utide (f. eks. ved
svigtende strgmforsyning), og blandt andet af
denne grund skal der over for et slukket signal
ligesom hidtil forholdes, som om »stop« var vist,
jfr. grundbestemmelsernes pkt. 8, side 6-III.
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Bestemmelserne vedrgrende signalopstilling
foran stationer med forgrenede gennemkgrsels-
togveje er eendret betydeligt. Som ny hoved-
regel foreskrives opstilling af et indkgrselssig-
nal med forgreningsangivelse, medens den hid-
tidige grundordning med et indkgrselssignal for
hver gennemkgrselstogvej kan bibeholdes indtil
videre. Ordningen med eet indkgrselssignal med
retningsviser bortfalder, og de pagaseldende ind-
kgrselssignaler bliver udvekslet med signaler
med forgreningsangivelse inden den 3. maj 1953.

Indkgrselssignaler med forgreningsangivelse
vil endvidere kunne benyttes pa steder, hvor
der ikke er forgrenede gennemkgrselstogveje,
men hvor forgreningen er af en sddan karakter,
at det vil veere til stor driftsmeessig ulempe, sa-
fremt et tog fejlagtigt ledes ind pa et andet spor
eller en anden sporgruppe end den, toget skal
benytte. Som eksempler pa sddanne sarlige for-
greningspunkter kan naevnes de yderste ind-
gangssporskifter for tog fra nord til stationerne
Fredericia og Aarhus, hvor forgreningen til per-
sonbanegarden hhv. rangerbanegarden finder
sted.

I gvrigt er bestemmelserne for signalopstil-
ling omskrevet og kompletteret, bl. a. under
hensyn til indfgrelsen af stationsbloksignaler,
perronudkgrselssignaler og hastighedsvisere.

Ad »stop« (signal nr. 1): Blandt mulighe-
derne for at komme videre forbi et indkgrsels-
signal pa »stop« er tilfgjet det nye signal »stop
og ryk frem« (signal nr. 4 a), hvori hovedsigna-
let pad »stop« indgar som en bestanddel. Signa-
lets betydning kommenteres naermere nedenfor.

Endvidere gives en kort forklaring til telefo-
nisk indkgrselstilladelse, og som noget nyt er
tilfgjet, at kun de i tilladelsen udtrykkeligt
navnte signaler mé passeres i urigtig stilling.

Aongsvarq.

En samlet fremstilling af betingelserne for ud-
stedelse af telefonisk indkgrselstilladelse findes
i signaliseringsforskrifterne (side 202 a-III,
pkt. 2).

P& side 15-II og forskellige andre steder er
det foreskrevet, at et personbefordrende tog,
der holder helt eller delvis ved perron, ikke mé
genoptage kgrslen uden togfgrerens mellem-
komst (for indkgrselssignaler kan dette tilfzelde
f. eks. forekomme ved Vesterport for tog mod
Kgbenhavn H).

For stationsbloksignaler for indkgrsel gaelder
de samme regler som for indkgrselssignaler.

Ved stationsbloksignaler for udkgrsel og ud-
kgrselssignaler vil der kunne udstedes skriftlig
eller telefonisk udkgrselstilladelse. Pa side 16 b-
II gives en kort forklaring hertil og pa side 205-
IIT og 206 a-III i signaliseringsforskrifterne en
samlet fremstilling af betingelserne (pkt. 2).
Den ved skriftlig udkgrselstilladelse benyttede
formular nr. S 102 er gengivet i formindsket ud-
gave péa bilag 7.

Ved mellen.bloksignaler kan der af en be-
stemt togfglgestation og gennem en bestemt te-
lefon gives telefonisk forbikgrselstilladelse. Ogsa
formularen nr. S 101 for skriftlig forbikgrsels-
tilladelse er reproduceret i kliché (bilag 6).

Stationsbloksignaler for udkgrsel, udkgrsels-
signaler, mellembloksignaler og daekningssig-
naler pa fri bane kan vaere indrettet til at vise
»stop og ryk frem« (signal nr. 4b eller 4c),
hvilket dog ikke omtales pa dette sted i regle-
mentet, fordi hovedsignalet i disse tilfaelde ikke
viser »stope.

Ad »kgr« (signal nr. 2): Pa side 20 b-II og en
raekke tilsvarende steder i reglementet forklares
signalernes kgrtilladelser ved en oplysning om,
hvor langt der er frit.

ST

Aor Aurr vise
g, 859,39 ag 3.

5l
J

Rargerbaregaraer.
7
g Aersonbornegdroker,
£ 7

Fig. 1. Kongsvang. Ved kgrsel mod rangerbanegdrden gives oplysning om,
hvorvidt dennes indkgrselssignal viser »stope« eller >kgre.
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Fig. 2. Store I kan kun vise nr. 1g, 29, 3g og 3 h. Gennemkgrselsspor: Spor 1 mod Kalundborg.
spor 2 mod Korsgr.

Betydningen af de nye forgreningssignaler
nr. 2 g og 2h forklares pa side 20 b-II. Det m4 i
denne forbindelse erindres, at det »skrd« signal
nr. 2 h altid angiver indkgrsel til afvigende spor,
medens det »lodrette« signal nr. 2 g ikke mgd-
vendigvis angiver indkgrsel til det lige (mindst
krumme) spor.

Grundprincippet er, at signal nr. 2 h kun vi-
ses i de forholdsvis fa tilfaelde, hvor det vil vaere
absolut eentydigt, f. eks. ved Kongsvang (se fi-
gur 1). Pa denne og de fglgende figurer er for-
uden de pa side 9-II anfgrte kendingsbogstaver
for hovedsignaler anvendt fglgende forkortelser
for andre signaltyper:

D = dvergsignal

F = fremskudt signal

PU = perronudkgrselssignal

TU = togvejssignal for udkgrsel.

P4 stationer med forgrenede gennemkgrsels-
togveje, hvor ovenstdende krav om eentydighed
ikke er opfyldt, benyttes »skrat signalbegreb«
kun i forbindelse med den afvigende gennem-
kgrselstogvej, medens der for samtlige indkgr-
selstogveje benyttes det »lodrette« signal nr. 2 g.
Som eksempel pd en sadan forgreningsstation
kan nzevnes Roskilde, der er vist pa figur 2.

Ved indkgrselssignaler er ogsa pkt. 3. pa side
20 b-IT nyt. Hidtil har som bekendt lokomotiv-
fgreren for et planmaessigt gennemkgrende tog
skullet betragte signal »kgr« fra et signal med
gennemkgrselsangivelse som »stop«, bortset fra
visse sezrlige tilfeelde. Lokomotivigreren ma
fremtidig altid efterkomme det viste signal,
medmindre han »mé skgnne, at der er givet ham
forkert signal« (grundbestemmelsernes pkt. 4,
side 5-III).

I pkt. 3 foreskrives endvidere, at lokomotiv-
fgreren skal veere forberedt pad at modtage et
héndsignal, og der gives en samlet fremstilling
af betingelserne for viderekdrsel uden stands-
ning (herunder »gradvis gennemkgrsel«) og for
genoptagelse af kgrslen efter standsning. Det
fastslds i denne forbindelse, at stationer med

ugyldiggjort udkgrselssignal er at betragte som
stationer uden udkgrselssignal.

Hvor »gradvis gennemkgrsel« er tilladt, bli-
ver det altsd muligt uden videre at tage et gen-
nemkgrende tog ind pa en station med udkgr-
selssignal, selv om der ikke er frit ud af statio-
nen, Toget kan saledes i princippet rykke frem
fra signal til signal ligesom pé fri bane, hvorved
det i mange tilfeelde vil vaere muligt at undgi,
at toget far »stop« ved indkgrselssignalet. For-
delene herved vil vere szrlig udpraegede pa
streekninger med mange gennemkgrende tog teet
efter hinanden( f. eks. Kgbenhavn H—Roskilde)
og pa S-baner med meget teet togfglge, idet man
dels far plads til flere tog, dels kan f& en mere
ensartet signalafstand. »Gradvis gennemkgrsel«
kan ogsa benyttes, hvor der ikke kan vises »kgr
igennem« fra indkgrselssignalet, eller — safremt
det er bekendtgjort gennem La — hvor central-
sikringen er aflyst.

Under stationsbloksignaler for udkgrsel og
udkgrselssignaler er det anfgrt, hvorledes der
skal forholdes, nar eet eller flere signaler af be-
tydning for et togs udkgrsel ikke kan ses fra lo-
komotivet for et tog, som skal afgd. Hvis man
meerker sig denne vending, skulle det forment-
lig ikke volde vanskelighed at forstd bestem-
melserne, idet man dermed har villet fastsla, at
de ikke gcelder for tog, som er afgdet forbi et
stationsbloksignal for udkgrsel eller perronud-
kgrselssignal, og som derefter far »stop« ved ud-
kgrselssignalet. For sddanne tog har kun udkgr-
selssignalet betydning. Et togvejssignal for ud-
kgrsel, der viser »togvejen farbar for toge« (sig-
nal nr. 10) betragtes fremtidig som en garanti
for, at udkgrselssignalet viser »kgre« eller »kgr
igennem«. Som fglge heraf kan toget afgd pa
normal made, selv om udkgrselssignalet ikke
kan ses. Dette er en lempelse af de nugzldende
bestemmelser. Omstdende fig. 3—8 anskueligggr
en raekke af de tilfzelde, der kan komme pé tale
i denne forbindelse. Under de her nzvnte ser-
lige forhold, hvor toget ikke kan afgé pa normal
made, har man forelgbig ikke ment at burde til-
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Fig. 3. SU kan ses: Toget kan afgi, selv om: U ikke kan ses.
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Fig. 4. TU kan ses (eventuelt ved repetition bagud): Toget kan afgd, selv om U ikke kan ses.
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Fig. 5. Toget er afgdet normalt, men fdr »stop« ved U: Viderekgrsel er kun afhaengig af U.
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Fig. 6. Toget klar til afgang, SU kan ikke ses: Udrangering eller skriftlig udkgrselstilladelse, selv om U
kan ses. (U er ikke eentydigt; hvis U viser »kgre, er det mdske for udkgrsel fra spor 2).
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Fig. 7. Toget klar til afgang fra et spor uden SU, TU eller PU; U kan ikke ses:
Enten rangering frem, indtil U kan ses, eller skriftlig udkgrselstilladelse.
(De to udkgrselssignaler er eentydige).
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Fig. 8. Toget er afgdet normalt i tillid til, at U viser skgr« eller »skgr igennems«, men fdr sstop« ved U:
Toget skal bringes til standsning hurtigst muligt; stationen sgger mdske at standse det udkgrende tog.
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lade anvendelsen af telefonisk udkgrselstilla-
delse. De heraf fglgende ulemper vil formentlig
veere minimale, da toget holder ved eller neer
ved det normale standsningssted.

Ad »kgr igennem« (signal nr. 3): Under ind-
kgrselssignaler forklares de nye forgreningssig-
naler nr. 3g og 3 h. Der indfgres den nye be-
stemmelse, at nar der vises »kgr igennem« mod
et tog, der skal standse pa en station, mé toget
gerne kgre ind pa denne, men det skal naturlig-
vis standse ved det normale standsningssted.
Denne bestemmelse svarer til den, at et plan-
maessigt gennemkgrende tog ma kgre ind pa sta-
tionen, selv om indkgrselssignalet kun viser
»Kk@re.

Hidtil har der kun veret vist »kgr igennem«
fra indkgrselssignaler og i visse tilfeelde fra
deekningssignaler pa fri bane; fremtidig vil der
i princippet kunne vises »kgr igennem« fra alle
arter af hovedsignaler undtagen fra deeknings-
signaler pa fri bane, der ikke tillige er mellem-
bloksignaler.

Under mellembloksignaler er der tilfgjet to
nye forgreningssignaler (nr. 3d og 3e). Signal
nr. 3 e er udformet med eet fast lys og eet blink-
lys, for at man skal kunne skelne mellemblok-
signalet med forgreningsangivelse fra det efter-
fglgende indkgrselssignal med forgreningsangi-
velse, hvis sidstnaevnte signals hastighedsviser
fejlagtigt skulle veere slukket. Mellembloksigna-
let med forgreningsangivelse erstatter det frem-
skudte signal med forgreningsangivelse péa
streekninger, hvor hovedsignalerne giver oplys-
ning om det efterfglgende hovedsignals stilling.

Ad »stop og ryk frem« (signal nr. 4): Dette
nye signalbegreb kan vises pa to principielt for-
skellige méder (signal nr. 4 a, henholdsvis nr. 4 b
eller 4 c).

For begge former gelder, at de ikke byder
lokomotivigreren de samme garantier som sig-
nalerne »kgr« og »kgr igennemc, idet »stop og
ryk frem« netop er beregnet til brug i de til-
feelde, hvor normal signalgivning er umulig,
f. eks. som fglge af en teknisk fejl.

Heraf fglger, at signal »stop og ryk fremc
skal gives og efterkommes med omtanke. De
seerlige forholdsregler, som skal iagttages af sta-
tionspersonalet, forinden signalet gives, vil blive
optaget i sikkerhedsreglementet.

Pa stationer forteeller »stop og ryk fremc
ikke lokomotivigreren andet, end at alle befa-
rede sporskifter i en af stationens normale tog-
veje (eventuelt en normal, afkortet togvej) star

i rigtig stilling og er fastholdt i denne. Ved ind-
kgrselstogveje yder signalet altsd ingen sikker-
hed for, at alle deekningssporskifter og spor-
speerrer er fastholdt i rigtig stilling, ligesom der
ikke forteelles noget om de stillinger, som spor-
skifter og sporspaerrer bag standsningsstedet
indtager. Standsningsstedet kan efter omsteen-
dighederne vere 1) et stationsbloksignal for ind-
kgrsel eller perronudkgrselssignal, der viser
»stop« (rgdt, fast lys), 2) et perronudkgrselssig-
nal eller dveergsignal, der viser »forbikgrsel for-
budte, eller 3) det normale standsningssted for
planmeessigt standsende tog.

Det er en selvfglge, at togvejens normale
deekning og forlgb skal tilvejebringes i det om-
fang, anlaeggets tilstand tillader.

B. Fremskudte signaler.

Signalbegreberne er omnummereret, bl. a.
for at friggre et nummer til »stop og ryk freme«.

For daglyssignalernes vedkommende har
man ophaevet den hidtidige forbindelse mellem
opstillingsstedet (afstanden fra hovedsignalet)
og antallet af signalbegreber. Signaler med gen-
nemkgrselsangivelse (herunder ogsd signaler
med forgreningsangivelse) har hidtil altid skul-
let std 800 m foran hovedsignalet, men fremtidig
kan de anbringes 400 m foran hovedsignalet pa
streekninger, hvis maksimalhastighed er lavere
end 100 km/t. Pa tilsvarende méade kan et frem-
skudt signal uden gennemkgrselsangivelse op-
stilles 800 m foran et indkgrselssignal med gen-
nemkgrselsangivelse, safremt synlighedsafstan-
den for det fremskudte signal ellers ville blive
for ringe.

C. Togvejssignaler.

Som allerede navnt vil signal »togvejen far-
bar for tog« (signal nr. 10) fra et togvejssignal
for udkgrsel fremtidigt ogsa tilkendegive, at ud-
kgrselssignalet viser »kgr« eller »kgr igennemc,
saledes at et tog, fra hvis lokomotiv man kan se
togvejssignalet, men ikke udkgrselssignalet, kan
afgd uden som hidtil at skulle rykke forsigtigt
frem, indtil udkgrselssignalet kan ses.

D. Mastesignaler for rangering.

Dobbeltarmsignalet og daglyssignalet er hen-
fgrt til »signalformer, som efterhdnden bortfal-
der« som signalerne nr. 213 a/b og 214 a/b. Skive-
signalet og dobbeltarmsignalet havde oprindelig
hver sin betydning; nar dette ikke leengere er
tilfeeldet, kan man ngjes med eet signal, og her-
til har man da valgt skivesignalet, der bl. a. er
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billigst i vedligeholdelse. Daglyssignalets bla lys
ses erfaringsmaessigt meget darligt i dagslys.

Rangerrygsignalerne er zndret, idet armsig-
nalet far brandgul arm og brandgult natsignal,
medens daglyssignalet er esendret til brandgult
lys og afbildet i reglementet.

II. Hastighedsvisere, talvisere og bogstavvisere.

A. Hastighedsvisere.

Denne meget vigtige, nye signalform er om-
talt ret indgdende i den i indledningen nzevnte
artikel af afdelingsingenigr Wessel Hansen, og
der skal derfor her blot anfgres enkelte forhold.

Hvor maksimalhastigheden for en del af en
gennemkgrselstogvej er lavere end for den gv-
rige del, vil hastighedsviseren vise den laveste
af de pagaldende hastigheder, uanset om denne
laveste hastighed er knyttet til stationens ind-
kdgrselsende eller til dens udkgrselsende.

En slukket hastighedsviser i forbindelse med
»kgr« fra hovedsignalet mé passeres med en ha-
stighed pa 15 km/t med forngden hensyntagen
til eventuelle afkortede togveje pa den pageel-
dende station.

Det i afdelingsingenigr Wessel Hansen’s ar-
tikel naevnte, belyste skilt med spor- og hastig-
hedsangivelse, der var taenkt opsat pa statio-

nerne Daugaard, Fredericia Rangerbanegaard
og Lyngby for i forbindelse med slukket hastig-
hedsviser at angive en lavere indkgrselshastig-
hed end 30 km/t ad visse togveje, vil alligevel
ikke blive etableret. Indkgrselshastigheden pa de
to fgrstnaevnte stationer har kunnet sazttes op
fra 20 til 30 km/t, og i Lyngby svarer indkgrsels-
hastigheden netop til slukket hastighedsviser.
Det vil i TIB (tabel E) og i togplan IX blive an-
fgrt, at i Lyngby sker indkgrsel fra Holte til
spor 3 altid for slukket hastighedsviser.

En slukket hastighedsviser i forbindelse med
»kgr igenneme« fra hovedsignalet ma altid pas-
seres med den i henhold til tjenestekgreplanen,
La eller serlig meddelelse (SR § 25) tilladte ha-
stighed. Det forbehold, der hidtil har mattet
tages m. h. t. en slukket retningsviser foran sta-
tioner med forgrenede gennemkgrselstogveje,
bortfalder, idet alle de omhandlede indkgrsels-
signaler med retningsviser bliver udvekslet med
indkgrselssignaler med forgreningsangivelse.

Opmerksomheden henledes p3, at pa statio-
ner med stationsbloksignal for indkgrsel vil sig-
nal »afkortet togvej« (signal nr. 17d) blive vist
fra indkgrselssignalets hastighedsviser, nar sta-
tionsbloksignalet for indkgrsel viser »stop«. P&
hosstdende fig. 9 og 10 er vist forskellige eks-
empler pa afkortede togveje.
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B. Talvisere.

Talvisere vil fremtidig kun blive anvendt pa
togvejssignaler for indkgrsel og (uden for tog-
vejsspor) pa dvergsignaler. For forbikgrsel af
en slukket talviser geelder de samme bestemmel-
ser som ved en slukket hastighedsviser. Det er
fremhaevet, at talviseren kun er gyldig i forbin-
delse med signal »togvejen farbar for tog« (sig-
nal nr. 10). Signalet er omnummereret.

C. Bogstavvisere.

Bogstavvisere vil fremtidig kun forekomme i
stationernes udkgrselsende. For forbikgrsel af en
slukket bogstavviser har man ikke kunnet lempe
de hidtidige regler, idet der f. eks. ved »gradvis
gennemkgrsel« mé regnes med den mulighed, at
udkgrselstogvejen fejlagtigt kan veere stillet til
en anden banelinie end den, toget skal benytte.
En bogstavviser er kun gyldig i forbindelse med
en kgrtilladelse fra det tilhgrende signal. Signa-
let er omnummereret.

III. Perronudkegrselssignaler og dvzergsignaler.

Ogséa perronudkgrselssignalerne er ret udfgr-
ligt omtalt i afdelingsingenigr Wessel Hansen’s
artikel.

Her skal kun navnes, at hvis et perronud-
kgrselssignal ikke viser grgnt lys (fast eller
blink) mod et tog, der skal afgd, ma toget ran-
geres ud, henholdsvis gives skriftlig eller telefo-
nisk udkgrselstilladelse.

De fire signalbegreber med hvidt lys er om-
nummereret,

I forklaringen til signal »forsigtig forbikgr-
sel tilladt« (signal nr. 24) har man slettet den
hidtidige henvisning til, at et efterfglgende
dveergsignal ma paregnes at vise »forbikgrsel
forbudt« (signal nr. 23), hvorved det formentlig
kommer tydeligere frem, at sporet kan vare be-
sat umiddelbart bag et signal, der viser »forsig-
tig forbikgrsel tilladt«, og at dette signalbegreb
derfor altid skal passeres med serlig agtpa-
givenhed.

Signalbegrebet er omdgbt for at f& ordet
»forsigtig« foran i navnet.

Signal nr. 26 er omdgbt til »signalet annulle-
ret«. Den hidtidige benavnelse »dveaergsignalet
ubetjent« er misvisende, idet der som regel krze-
ves en betjeningshandling for at frembringe det
pageldende signalbegreb.

IX. Togafgangssignaler m. v.
Ad »afgang« (signal nr. 46): Signalet mé ikke
efterkommes, fgr afgangstiden er inde. Det mé
heller ikke gives fgr dette tidspunkt, bortset fra

de tilfeelde, hvor et fast lysafgangssignal teendes
automatisk (side 204 c-III, pkt. b, 1).

Selv om der er fast lysafgangssignal, ma sig-
nalstokken anvendes, men togfgreren skal i sa
fald forud underrettes herom.

Nar to tog holder klar til afgang pad samme
spor, skal det fgrst afgdende tog afsendes ved
hjelp af signalstokken, idet togets betegnelse
naevnes fgr ordet »afgange.

Ad »kgr« (signal nr. 47): Det er fremhaevet,
at signalet ikke m& efterkommes, medmindre
den for togets afgang eventuelt ngdvendige sig-
nalgivning er foretaget eller er erstattet af an-
den udkgrselstilladelse.

XI1. Lydsignaler fra lokomotivet.
A. Flgjtesignaler.

Ad flgjtesignal »mandskab til hjelp« (signal
nr. 61): Dette signal benyttes fremtidigt ogsé for
at henlede opmarksomheden p4, at et for togets
afgang ngdvendigt signal ikke er vist.

XIV. Underretningssignaler.

Ad signal »sertog kommer i samme retning«
(signal nr. 72): Signalet skal fremtidig ogsa fg-
res af et overhalende tog, nar dettes overhaling
af et forsinket saertog forlegges.

Signal »toget overhales« (signal mr. 74) er
bortfaldet.

XVI. Handsignaler.
A. Almindelige handsignaler.

Det mye handsignal »underretning fglger«
(signal nr. 81) skal fremtidig altid benyttes i for-
bindelse med »lille signalgivning«. Signalet er
indfgrt, for at lokomotivfgreren ikke skal for-
veksle »lille signalgivning« med »gradvis gen-
nemkgrsel«.

Anvendelsesomrddet for handsignal »kgr
igennem« (signal nr. 84) er udvidet til at omfatte
sidespor m. v. med daekningssignal. Til gengeeld
bortfalder dette handsignal pa stationer med
gyldigt udkgrselssignal og pd de i bilag 9 an-
fgrte stationer uden udkgrselssignal.

XVII. Faste mearker.
Som tidligere omtalt er der tilkommet et nyt,

fast merke »fremskudt signal fglger« (signal
nr. 113).

XVIII. Signalformer, som efterhanden bortfalder.
Sporskiftesignalerne nr. 210, 211 og 212 er
udgéet, og rangersignalerne nr. 213 a/b og 214 a/b
(hidtil nr. 11 b/c, henholdsvis nr. 12 b/c) er over-
flyttet til det heromhandlede afsnit.
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XIX. Signalgivning for togs ind-, ud-, gennem- og
forbikgrsel.

A. Signalgivning pa stationer med hovedsignaler.

a. Indkgrsel.

Indledningen pa side 201-IIT er udformet sa-
ledes, at der kan benyttes automatisk signalgiv-
ning. Denne form for signalgivning har i gvrigt
i lang tid veeret praktiseret for naertrafiksporene
pa @Psterport station.

Tilsvarende bestemmelser er fastsat for ud-
kgrsel og gennemkgrsel.

I pkt. 1 under indkgrsel er reglerne for sig-
nalgivning omskrevet, siledes at de ogsa kan an-
vendes for relaesikringsanlaeg. Bestemmelserne
om, hvornar signalgivningen ma tages tilbage
tidligere end normalt, er lempet noget. Hoved-
princippet er som hidtil, at et signal ikke ma
stilles p& »stop« for naesen af et tog, medmindre
der foreligger fare. Med udtrykket »at tage sig-
nalgivningen tilbage« menes den betjenings-
handling, ved hvilken signalet stilles p& »stopc,
eller togvejsfastleegningen ophaeves. Signalgiv-
ningen betragtes altsd ikke som tilbagetaget,
fordi et signal er géet automatisk pa »stop« ved
et togs passage forbi signalet, medens togvejen
stadig er fastlagt. Man har her veeret ngdt til at
bruge ordet »signalgivning« i stedet for »signal-
handtag«, fordi der ved relsesikringsanlaeg som
regel ikke skal leegges noget signalh&dndtag til-
bage efter togets ankomst. Til gengeeld har man
ment at matte bibeholde ordet »signalhdndtag«
ved omtalen af den normale betjening, da det
altovervejende antal sikringsanleg jo kraever
tilbageleegning af et signalhdndtag. For relsesik-
ringsanleeg findes der altid en betjeningsfor-
skrift, og denne anlaegstype er her daekket ind
ved undtagelsesbestemmelsen »medmindre an-
den betjeningsméde er foreskrevet for péageel-
dende sikringsanlaeg«.

Zindringer af tilsvarende natur er foretaget
under omtalen af udkgrsel og gennemkgrsel.

Pkt. 2 er tidligere omtalt.

»Stor signalgivning« (pkt. 3) skal pa statio-
ner uden udkgrselssignal og p& stationer med
ugyldiggjort udkgrselssignal foretages efter de
hidtidige regler. Pa stationer med gyldigt udkgr-
selssignal forétages fremtidig blot signalgivning
for indkgrsel, idet signalgivning for viderekgr-
sel ud over det normale standsningssted ikke ma
finde sted; et eventuelt stationsbloksignal for
udkgrsel eller perronudkgrselssignal skal altsa
holdes pa »stop«. Der ma ikke samtidig veere
foretaget signalgivning for udkgrsel fra andre
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spor 1 samme kgreretning, medmindre dette er
tilladt i henhold til »rgd plakat«. Sddan tilladelse
vil kun blive givet, sdfremt der ikke er fare for
forveksling af de pagseldende signaler i statio-
nens udkgrselsende. En eventuel meddelelse mé
ikke overrakkes, fgr toget er standset, da loko-
motivfgreren ellers kan forledes til at tro, at det
drejer sig om »lille signalgivning«.

Ved »lille signalgivning« (pkt. 4) skal der
fremtidig altid vises nyt handsignal »underret-
ning fglger« (signal nr. 81). Hvis overraekkelsen
af den omhandlede meddelelse mislykkes, skal
toget standse, og det mé da ikke afgéa, fgr der er
givet afgangssignal. Bestemmelserne er i gvrigt
uzendrede.

Ved »stor« eller »lille« signalgivning p& sta-
tioner med gyldigt udkgrselssignal behgver sta-
tionen ikke leengere at afvente flgjtesignal »feer-
dig til indkgrsel« fra toget, forinden signalgiv-
ning for indkgrsel foretages.

»Gradvis gennemkgrsel« (pkt. 5) ma kun be-
nyttes for tog ad gennemkgrselssporet pa statio-
ner med gyldigt udkgrselssignal samt pa de i
bilag 9 anfgrte stationer uden udkgrselssignal,
og kun safremt det er tilladt i henhold til »rgd
plakat«. Ligesom ved »stor signalgivning« méa der
ikke samtidig veere foretaget signalgivning for
udkgrsel fra andre spor i samme kgreretning,
medmindre det er tilladt i henhold til »rgd
plakat«. Samtidig signalgivning for udkgrsel fra
samme spor kan ikke forbydes, da man derved
f. eks. ville forhindre en station i at tage et tog
frem til stationsbloksignalet for udkgrsel, me-
dens udkgrselsignalet viser »kgr« for et forud-
kgrende tog. Ved dispensation fra Generaldirek-
toratet kan »gradvis gennemkgrsel« tillades be-
nyttet ad et spor, der ikke er gennemkgrselsspor;
ogsd sadanne tilladelser skal anfgres pa »rgd
plakat«.

»Gradvis gennemkgrsel« ma ikke benyttes pa
stationer uden udkgrselssignal og heller ikke pa
stationer med ugyldiggjort udkgrselssignal, men
da planmazessigt gennemkgrende tog fremtidig
altid mé& kgre ind pa stationen for signal »kgre
fra indkgrselssignalet, hvad enten stationen har
gyldigt udkgrselssignal eller ej, er det af vigtig-
hed, at stationerne undgar forveksling af togfgl-
gen, hvorved der pa en station uden udkgrsels-
signal fejlagtigt kunne blive vist »kgr« i stedet
for »kgr igennem« mod et planmaessigt gennem-
kgrende tog. Hvis lokomotivfgreren samtidig
fejlagtigt mener, at der var vist »kgr igennemc,
har han ikke noget udkgrselssignal pa »stop« til
at ggre ham opmaerksom pa fejltagelsen.



Et planmeaessigt gennemkgrende tog, der far
sgradvis gennemkgrsel«, skal standse ved det
normale standsningssted, sdfremt den for videre-
kgrsel herfra ngdvendige signalgivning ikke er
foretaget, og det ma da ikke genoptage kgrslen,
fgr der er givet afgangssignal. Kommer toget til
at holde for »stop« ved et stationsbloksignal for
indkgrsel eller — pa stationer med stationsblok-
signal for udkgrsel — ved et udkgrselssignal,
bortfalder afgangssignalet. Det samme er tilfeel-
det ved standsning i et gennemkgrselsspor pa en
af de i bilag 10 navnte stationer.

»Gradvis gennemkgrsel« kan benyttes pa sta-
tioner med gyldigt udkgrselssignal, hvor indkgr-
selssignalet ikke kan vise »kgr igennem« ad pa-
geldende spor, séfremt den omhandlede signal-
givning er tilladt i henhold til »rgd plakat«. End-
videre kan distriktschefen bestemme, at »grad-
vis gennemkgrsel« mé benyttes under aflysning
af centralsikringen, safremt aflysningen er be-
kendtgjort i La.

Det hidtidige krav om udstillen af en vagt-
post for at standse og advare togene, nar et ind-
kgrselssignal kun kan vise »kgr« eller »kgr igen-
neme, er lempet (pkt. 8), idet vagtposten efter
distriktschefens bestemmelse kan erstattes af
signal »stop« fra et forudgiende hovedsignal,;
indrangering skal da ske fra dette signal.

De gvrige @ndringer i signaliseringsforskrif-
terne for indkgrsel bestar vaesentligst i en kom-
plettering som fglge af indfgrelsen af stations-
bloksignaler for indkgrsel og af signal »stop og
ryk freme.

b. Udkgrsel.

Som tidligere omtalt méa signal »afgang«
(signal nr. 46) ikke gives, fgr afgangstiden er
inde, medmindre signalet gives automatisk fra
et fast lysafgangssignal (pkt. 1).

Betingelserne for afsendelse af tog, nér sig-
nalgivning (herunder underforstaet signal »stop
og ryk frem«) ikke kan eller ikke ma foretages,
er samlet i pkt. 2 (side 205-III og 206 a-III), der
bl. a. indeholder de faelles bestemmelser for ud-
stedelse af skriftlig eller telefonisk udkgrselstil-
ladelse.

I gvrigt er bestemmelserne kompletteret un-
der hensyn til uorden i et for toget ikke geel-
dende signal i et signalbillede samt til indfgrel-
sen af de nye signaltyper og signalbegreber.

c. Gennemkgrsel.
Ud over de tidligere omtalte rettelser kan an-
fgres, at reglerne til brug ved signaluorden er

delt op i to punkter, der omhandler uorden i sta-
tionens indkgrselsende (pkt. 3), hhv. i dens ud-
kgrselsende (pkt. 4).

C. Signalgivning ved hovedsignaler pa fri bane.

a. Mellembloksignaler.

Da linieblokanlaeggene i dag findes i mange
forskellige udformninger, har man principielt
slettet de pagaldende signaliseringsforskrifter i
SIR og henvist til de enkelte blokinstrukser.

b. Dekningssignaler.

Bestemmelserne er delt op i punkter ligesom
ved stationer med hovedsignaler.

Ved sidespor m. v. vises, som tidligere naevnt,
signal »kgr« sdvel mod tog, der skal standse ved
holdestedet, som mod tog, der kan passere uden
standsning (pkt. 1). Mod tog, der har stands-
ning efter behov, samt mod ikke-personfgrende
tog, for hvilke der er anfgrt sdvel ankomst- som
afgangstid, vises desuden héindsignal »kgr igen-
neme« (signal nr. 84), sdfremt det kan tillades
toget at passere uden standsning (pkt. 2).

Nar toget er feerdigt til afgang, giver togfg-
reren signal »kgr« (signal nr. 47). Den hidtidige
bestemmelse om, at daekningssignalet endvidere
skal vise »kgr« (signal nr. 2) er slettet, idet det
er selviglgeligt, at den skal veere opfyldt, sa-
fremt toget holder foran deekningssignalet, me-
dens bestemmelsen er ungdvendig, nar stands-
ningsstedet ligger bag farepunktet.

I pkt. 5 er bestemmelsen om forbikgrsel af et
i utide slukket daekningssignal bragt i overens-
stemmelse med grundbestemmelsernes pkt. 8
(side 6-III, sidste stykke), idet signalet ma pas-
seres, safremt dagsignalet er synligt med abso-
lut tydelighed.

Nar der pa dobbeltsporet bane kgres pa ven-
stre spor, kan der af en forudgaende togfglge-
station gives skriftlig forbikgrselstilladelse forbi
et farepunkt i nsevnte spor, safremt der haves
vished for, at farepunktet mé passeres (pkt. 6).

Under aflysning af centralsikringen bortfal-
der den hidtidige anvendelse af handsignal »kgr
igennem« mod gennemkgrende tog.

D. Signalgivning pa billetsalgssteder og trinbretter.

Safremt ekspeditionsstedet er forsynet med
hovedsignal og i tjenestekgreplanen er betegnet
med »B & S« eller »T & S«, skal signaliserings-
forskrifterne for dsekningssignaler pa fri bane
fglges.

Bestemmelsernes indhold er i gvrigt usendret.
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XX. Ugyldigggrelse af mastesignaler m. m.

Det eneste nye er, at togene skal underret-
tes forud om ugyldigggrelse af hastighedsvisere,
perronudkgrselssignaler og kontrolsignaler for
advarselssignalanlaeg.

XXII. Afmearkning af spor, der kun ma befares med
nedsat kgrselshastighed, og signalgivning ved kgrsel
over sadanne spor.

B. Signalgivning.

Bestemmelserne har mattet udbygges som
fglge af, at retningsviserne erstattes af hastig-
hedsvisere. Hastighedsvisere, der ved signalgiv-
ning vil vise en hgjere hastighed end den under
hastighedsnedszettelsen tilladte, skal omkobles
ved signaltjenestens foranstaltning eller even-
tuelt slukkes.

Hvis ikke samtlige hastighedsvisere af be-
tydning for forsigtigstreekningen (altsd ogsa
eventuelle hastighedsvisere pa holdesteder) viser
den tilladte hastighed, skal alle tog underrettes
forud.

Slutbemeerkning.

Den 3. maj 1953 skal driftens personale kaste
forskellig nedarvet viden over bord og samtidig
tage nyerhvervet viden i brug. Det er imidler-
tid administrationens héb, at de reviderede be-
stemmelser m& vare lettere at leere og huske
uanset deres noget stgrre omfang.

Overgangsbesverligheder vil desverre ikke
kunne undgads — bl. a. vil det veere praktisk
uigennemfgrligt at ssette alle hastighedsvisere
i drift samtidig — men i lgbet af forsommeren
skulle alle tekniske sndringer stort set veere
fuldfgrte og de nye bestemmelser veare gledet
over i dagliglivet.

Zndringerne i signalreglementet stdr nu
umiddelbart foran deres ibrugtagning og som
nevnt i artiklens slutbemeerkning »skal driftens
personale kaste forskellig nedarvet viden over
bord og samtidig tage mnyerhvervet wviden i
bruge.

Det er tidligere fra administrationens side
tiltrddt, at der i betimelig tid forud blev givet
instruktion gennem foredrag for at vejlede per-
sonalet og dermed ggre overgangsperioden mere
smertefri.

Det md derfor veere gnskeligt, om dette in-
struktionsarbejde iveerkscettes hurtigst, thi lang
tid er der jo ikke tilbage til sommerkgreplanens
ikrafttreeden den 3. maj, hvor endringerne skal
efterleves. Red.
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Fugleflugtslinien

I anledning af Deres artikler om Fugleflugtslinien
tillader jeg mig at sende Dem dette indleeg, der bade
bergrer Fugleflugtslinien og andre D. S. B. anlaeg.

Fornylig offentliggjorde D.S.B. planer om en S-
bane til Lundtofte. Mange, der kender forholdene, har
ment, at D.S.B. burde vente hermed nogle ar, dels
fordi den nuveerende privatbane, der har omtrent sam-
me lgb som den kommende bane, med sit nye materiel
er i stand til at magte trafikken, dels fordi der ad den
nye Hgrsholmvej vil kdre rutebiler, der vil genere den
nye S-bane i endnu ikke fuldt udbygget omrade.

Ja, hvorfor ikke vente og fgrst anlegge banen til
Greve, der jo ogsd stdr pad D.S.B.’s program. Jeg vil
dog her tillade mig at forsld en udvidelse af planerne
om en Kggebugtsbane, idet jeg vil foresld den forleenget
fra Greve for almindelige tog til Kgge. Der vil her
kunne opnés en vasentlig reduceret kgretid fra Kgben-
havn til Naestved og videre sydpa for ikke at tale om,
hvad det vil betyde for den kommende Fugleflugtslinie;
netop i forbindelse med denne forekommer et sddant
forslag om en bane fra Kgbenhavn til Kgge (forlen-
gelse af sporene fra en planlagt S-bane til Greve) gan-
ske forsvarlig. Desuden vil den sterkt belastede straek-
ning Kgbenhavn—Roskilde blive aflastet for sydbanens
tog.

Det vil sikkert veere meget dyrt at anlaegge spor 3
og 4 fra Hellerup til Holte. Maske det kan spares ved at
lade Nordbanens tog fra Kgbenhavn H til Hellerup kgre
pad Kystbanens spor for her at blive fgrt over pad S-
banens spor til Holte. Man ville opné at gge kapaciteten
for S-togene Hellerup—Kbh. H. De sporudfletninger,
der skulle foretages i Hellerup for at fgre Hillergd-
togene til og fra Holtesporene, vil naeppe vere tilnaer-
melsesvis sd dyre som anleg af spor 3—4 fra Hellerup
til Holte.

Slangerupbanen er ved at blive sldet ud af de rute-
biler, der kgrer langs med den. Nar rutebilerne tager sa
mange passagerer fra banen, skyldes det, at den har
endestation pd et skraekkeligt ucentralt sted (Kgben-
havn L).

Man har maske bemarket, at banen nu befzerdes
med motorvogne, der kommer fra Svanemgdlleremisen.
Endvidere er disse vogne forspaendt sdkaldte styre-
vogne, s& toget kgrer lige godt i begge retninger. Man
har lov at g& ud fra, at nedenstidende plan er praktisk
gennemfgrlig, eller i hvert fald er det, hvis visse spor-
udfletninger blev foretaget.

Nar Slangeruptoget ankom til Kgbenhavn L, gik
motorvognsfgreren hen i togets anden ende, kgrte om-
gdende op pa& Frederiksbergliniens spor og videre til
Svanemgllens remise, hvorfra han ad Kystbanens spor
fortsatte til @sterport, Ngrreport og Hovedbanegaarden.

Det ville styrke banen meget i konkurrencen, at pas-
sagererne sdledes kunne fgres direkte til centrum.

Tage Kiihl.
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Oplysningsarbejdet

Fallesrejse til Ostrig

Som tidligere omtalt her i bladet, har lands-
oplysningsudvalget ansggt hovedbestyrelsen om
tilladelse til, i lighed med tidligere ar, at arrangere
en feellesrejse for foreningens medlemmer med
damer. Hovedbestyrelsen har nu givet sin tilladelse
til, at en sddan rejse arrangeres, ligesom det er til-
tradt, at rejsens mal i ar bliver ferielandet @strig,

Gennem bade dagsbladenes annoncer fra rejse-
bureauerne og de farvestrialende plakater pa bane-
gardene, er alle sikkert kendt med, at den pa een
gang vidunderlig smukke og for os danske meget
fremmedartede natur, @strig kan fremvise sine tu-
rister, i de senere ar har gjort dette land til et af
de mest foretrukne mal for alverdens turister.

Nar landsoplysningsudvalget derfor har valgt
at lade turen ga til @strig i ar, er det fordi vi er
overbevist om, at der her er tale om en ferierejse,
der vil kunne tiltale enhver lokomotivmand. Nér
dertil s4 kommer, at turen vil kunne ggres for et
relativt lille belgb, ligesom det belgb, der vel nok
har voldt de fleste udenlandsfarere mest besver,
lommepengene, grundet det gode bytteforhold den
danske krone og gstrigske schilling imellem, méa
siges at veere s ganske afgjort et meget stort plus
pa hele arrangementet.

Turen vil straekke sig over ialt 9 dage, med af-
rejse den 17. og hjemkomst den 25. august. Prisen
for hele turen med alt betalt, vil blive ca. 330 kr.
for deltagere med frirejse, uden frirejse bliver det
ca. 475 kr. pr. deltager. Heri er inkluderet alt sa-
som hotelophold, samtlige udflugter og entreer
m. v., samt tysk og gstrigsk visum. Af andre ud-
gifter kan der kun blive tale om lommepenge til
personlige indkgb og drikkevarer, evt., om gnskes,
sovevogn i Tyskland. Angaende priserne skal vi
ikke undlade at ggre opmeerksom pa, at der vil
kunne ske eendringer heri ved evt. stigninger i
hotel- og billetpriser, hvorfor der ma tages et vist
forbehold heroverfor.

Rejsens afholdelse er betinget af et vist del-
tagerantal, ligesom der er fastsat et maksimumstal
pa ca. 50.

Selve arrangementet for rejsen er endnu ikke
sd vidt fremskredent, at det fulde program kan
gives her, det kan dog allerede nu oplyses, at der
vil blive godt to dages ophold i Inssbruck med ud-
flugter bl. a. med tov- og svaevebane. Resten af
turen bliver med fast ophold i Colling, hvorfra der
bliver flere heldagsbusture bl. a. til Salzburg og
gletscheren Grossglockner. Rejsen gennem Tysk-
land vil ga over Miinchen—Mittenwald, hvor vi
bl. a. passerer Tysklands hgjeste bjerg Zugspitze.

Anmodning om deltagelse ma vere underteg-
nede i haende senest den 20. april, og vi anmoder
om, at det ma veere med tydeligt navn og adresse,
og om det er med eller uden dame.

For evt. deltageres vedkommende henleder vi
opmaerksomheden pa at se efter, om passet er i
orden, siledes at dette er klar, nir det skal ind-
sendes til visering.

J. V. Christiansen, Skibhusvej 137, Odense.

Hilsen fra Nastved

Torsdag den 19. marts kl. 18,30 var et halvt
hundrede festkleedte damer med herrer samlet i
hallen pa Industribygningen i Neestved, lige oplagt
til at indtage etablissementets smukke spisesal.

Aftenen lovede godt, stemningen var fin alle-
rede inden dgrene blev lukket op til hr. dir. Laur-
sens kendte specialitet: » Alt fra Grisenc.

Placeringen ved bordet fandt sted pa en origi-
nal méade, idet herrerne trak et lille kort, hvorpa
stod den skematiske betegnelse pa eet af en MO-
vogns mange releer, og en tilsvarende skitse af re-
leet var anbragt pa de festligt pyntede borde; sa
skulle vedkommende selv finde frem til pladserne.

Ja, allerede nu er det gaettet, at festen var af-
slutning for vinterens kursusarbejde. Vi har i vin-
terens lgb afholdt 2 kursus, ét for engelsk begyn-
dere og ét for betjening af MO-vogne.

Kursuset var tilrettelagt af vor i oplysnings-
arbejde serdeles interesserede og energiske kollega,
lokomotivfgrer O. E. Sgltoft.

Det fgrst naevnte kursus blev ledet af en sprog-
kyndig dame; det andet af Sgltoft i forbindelse med
lokomotivfgrer H. J. Lgschenkohl, der beredvilligt
havde stillet sig til disposition.

Der blev undervist i magnetisme, motorlaere og
strgmskema for MO-, og da tilslutningen hertil var
stor, havde vi delt det i 4 hold, 2 for begyndere og
2 for viderekomne, og for at alle kunne komme
med, blev det samme gennemgaet bade formiddag
og eftermiddag; der havde ialt meldt sig 40, der
deltog nemlig bade lokomotivfgrere og lokomotiv-
fyrbgdere og handveaerkere.

Selv om ikke opgaverne havde nyhedens inter-
esse for alle, var interessen ikke at klage pa, da der
blev undervist pa en forngjelig og dog saglig méade;
der blev selvfglgelig diskuteret bravt om mange
forskellige emner, og mangt et spgrgsmal fra uheld
og lign. blev belyst fra alle sider.

Ved festbordet havde lokomotivfgrernes for-
mand ordet og overbragte en hjertelig tak til Sgl-
toft og Lgschenkohl pa samtlige kursisters vegne;
samtidig overrakte et par af vore unge fruer en
mere handgribelig erkendtlighed i form af kurve
med forskelligt mundgodt.

Derefter blev der givet udtryk for erkendtlig-
hed over for den store interesse og hjselpsomhed,
sektionsingenigr Hammershgj havde vist os ved
fremskaffelse af kursusmateriaie, samt ved kursu-
sets begyndelse at holde foredrag og demonstration
netop om strgmskema for MO.

En tak blev ogsa fremfgrt til vor lokomotiv-
mester for tilrettelaeggelsen af tjenesten, samt til de
kolleger, der i den anledning maétte tage en ekstra
tgrn. At festens arranggrer ikke blev glemt for det
glimrende arrangement og damerne ikke heller,
fordi vi havde faet fritimer, er sa lige til.

Formanden sluttede med at udbringe et kraf-
tigt besvaret leve for fortsat godt samarbejde.

Efter at flere talere havde tolket deres tilfreds-
hed, og der var forsvundet adskillige kg gris fra de
bugnende borde, blev flgjdgrene sldet op til nabo-
lokaler, og dansen og selskabeligheden fortsatte pa
knap 4 til de sma nattimer begyndte at blive stgrre.

L. B.
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Mistede fridage og beregning af
overtid pa helligdage

Spgrgsmalet om erstatning for mistede fridage
med tilleeg af yderligere fritid pa 25 pct. af den pa
den mistede fridag praesterede tjeneste og videre
spgrgsmalet om beregningsgrundlaget for godtgg-
relse for overarbejde pa de 4 paskehelligdage, de
2 pinsehelligdage og de 2 julehelligdage har altid
givet anledning til tvivl i henseende til fortolkning
af de udfeerdigede bestemmelser herom. Der har
aldrig veeret en klar linie at rette sig efter og selv-
sagt betgd det en del skriveri og forhandling. Det
har veeret hardt savnet med en bestemt greense for,
hvornar man f. eks. skulle beregne sig overtid efter
reservepersonalets norm pa 8 timer, og hvornar
man skulle beregne pa grundlag af den tur, man
tilhgrte, men var taget ud af for at forrette f. eks.
tjeneste i reserven i anledning af juletrafik. I
samme forbindelse problemet med afggrelse af,
hvor vidt man kunne betragte sine fridage i den
faste tur for mistet og derfor vaere berettiget til
yderligere 25 pct. frihed af den praesterede tjeneste
pa disse mistede fridage.

For at fa bragt linie i disse forhold har forenin-
gen drgftet dem med Generaldirektoratet; og re-
sultatet foreligger nu i udformningen af nye regler
som indfgjes i ordreserie A, og ud fra disse skulle
der ikke fremover kunne opsté tvivl i forannsevnte
henseende.

»1) Ma en fridag inddrages, erstattes den efter
reglerne i ordre A, side 86 a-VII. Sker erstatning
ved tildeling af en anden fridag, ydes der et tilleg
af yderligere frihed, svarende til 25 pct. af den pd
den mistede fridag preesterede tjeneste. Dette til-
leeg pa 25 pct. afrundes opad til hele timer.

2) Nar en bortfalden fridag erstattes med kon-
tant vederlag, kan der ikke blive tale om foran om-
handlede tilleeg pa 25 pct., idet der er taget hensyn
hertil ved fastsattelsen af det kontante vederlag
for mistet fridag.

3) Foran omhandlede 25 pct. tilleeg for mistet
fridag ydes uanset om den inddragne fridag erstat-
tes med en anden fridag i den samme mdned eller i
en af de fglgende to kalendermaneder.

4) Nar det ved tjenesteggringsliste, turliste e. 1.
er personalet bekendt ved en méaneds slutning (her-
under f. eks. ogsd reservepersonale, der er anbragt
i fast tur), hvorledes fridagene vil falde i den
umiddelbart fglgende maéned, er det den saledes
forud bekendtgjorte fridagstilretteleegning, der er
afggrende, og der méa ydes erstatning efter de her-
om geeldende regler, hvis fridagene inddrages, her-
under flyttes til andre dage, end de bekendtgjorte,
jfr. foran.

Selvom det arlige turvalg for lokomotivperso-
nalet medfgrer forskydning i fridagene, giver dette
selvsagt ikke anledning til procentgodtggrelse som
for mistede fridage.

Inddragning eller omlsegning af fridage i en
fglgende méaned pa et tidligere tidspunkt end ved
slutningen af den umiddelbart forudgdende maned
medfgrer ingen ydelse af procenttilleeg, medmindre
tjenestemanden derved ikke kommer op pé det for
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ham foreskrevne mindste antal fridage i den pa-
geldende maned.

Taenkes en lokomotivfyrbgder, der kgrer i fast
tur og fglgelig i slutningen af f. eks. juli méned
kender beliggenheden af sine fridage i august ma-
ned, f. eks. i begyndelsen af august méaned flyttet
over i en anden tur med forud fastlagte fridage, til-
kommer han i august méned procenttilleeg for mi-
stet fridag i den udstrekning, hvor fridagene i
denne maned ikke er sammenfaldende med, hvad
han forud var bekendt med for august maned. Han
kan — ved fortsat tjeneste i den anden tur — efter
august maned ikke tilkomme procenttilleeg for mi-
stet fridag pd grundlag af fridagene i den oprinde-
lige tur.

Dersom fridagene i den tur, hvori lokomotivfyr-
bgderen er overflyttet, fastlaegges forud i overens-
stemmelse med det foran anfgrte, er denne forud-
fastleegning grundlaget for fridagstildelingen, sa-
lenge han forbliver overflyttet, herunder ogsa for
den maned, i lgbet af hvilken han flyttes tilbage til
egen tur. Flyttes f. eks. en lokomotivfyrbgder under
foranstdende omstandigheder fra fast tur til tjene-
ste i reserven, tilkommer han kun procenttilleeg for
mistede fridage for august méaned (overflytnings-
maneden) i den udstraekning, hvor fridagene i
naevnte méaned ikke falder sammen med fridagene
i egen tur. For tjeneste i reserven i de fglgende ma-
nder kan ikke ydes procenttilleeg for mistede fri-
dage pa grundlag af egen fast tur — ej heller for
den maned, hvor han flyttes tilbage fra reserven til
egen tur.

5) Grundlaget for beregning af den i ordreserie
A, side 84, omhandlede sarlige betaling pa de 4
paskehelligdage, de 2 pinsehelligdage og de 2 jule-
helligdage er udstrakningen af den for personalet
ved slutningen af den foregdende maned bekendt-
gjorte tjeneste pa de pagaldende dage.

For personale, for hvem der ikke ved slutningen
af den foregdende maéned er afsat nogen tjeneste
for de pagaldende dage savel som for reserveper-
sonale, der ikke umiddelbart forud for ménedens
begyndelse er bekendt med hele ménedens tjeneste
f. eks. ved midlertidig anbringelse i fast tur, er
grundlaget for her omhandlede beregning 8 timer
hhv. 12 timers fraveerelse.«

Statsbanepersonalets Sygekasse

Sygekassens regnskab for regnskabsaret 1951—52
foreligger nu, og de interessenter, der gnsker regnska-
bet leveret, vil fa dette tilsendt, nar forlangende herom
indsendes til sygekassens kontor, Ngrre Voldgade 15,
Kgbenhavn K.

Tjenestefrihed 1. maj

Statsministeriet har bekendtgjort, at der den
1. maj d. &. ma blive givet statstjenestemasendene
fri i samme omfang som i de tidligere ar. Tjeneste-
maend og arbejdere i statens tjeneste, der fremsaet-
ter begaering om fritagelse for arbejde den pageel-
dende dag, skal have adgang dertil i den udstraek-
ning, tjenesten tillader.



Nyt fra Norge
Af redakter Ejgil Halvorsen

P& Landsorganisasjonens representantskaps mote 19.
og 20. januar ble det fattet vedtak om at representant-
skapet i princippet er enig i sekretariatets framlegg om
& stifte et Norsk Funksjonsersamband. Dette sambandet
skal omfatte alle funksjoneerer og tjenestemenn som
kommer inn under statens regulativ, serregulativ eller
andre overenskomster, og alle funksjonarer og tjeneste-
menn i kommuner og i det private neeringsliv som er
organisert i forbund tilsluttet L. O. Statstjenestemanns-
kartellet vil sdledes bli underlagt det nye funksjoneer-
sambandet, men Kartellets organisasjonsform skal opp-
rettholdes i sin nuverende form. Kartellets admini-
strasjon vil dog bli underlagt Funksjonsersambandet.
Det nye sambandet vil omfatte medlemmer fra 18 for--
bund i L. O. med et medlemstall pd ca. 112 500 med-
lemmer. Sambandet vil bli organisert med kongress,
representantskap og styre. Kongressen vil bli innkalt
hvert 4. &r og skal bestd av 100 representanter. Ved-
taket i Landsorganisasjonens representanskapsmote er
nu behandlet i de fleste av de forbund som kommer
inn under Funksjonarsambandets organisasjonsom-
radde og tanken om 4 stifte et Funksjonaersamband har
fatt tilslutning i alle forbund som har behandlet saken.
En kan siledes regne med at det i 16pet av naermeste
fremtid er Norsk Funksjonsersamband et faktum.

Prolongasjon av tariffene i 1953.

Landsorganisasjonens representantskap fattet péa
sit mote vedtak om & prolongere tariffene i 1953. Denne
saken har veert ute til avstemning i forbundene og det
er et overvaldende flertall for tilslutning til den av
L. O. opptrukne linje. Statstjenestemannskartellets re-
presentantskap har ogsd behandlet denne saken, og i
Kartellets mote ble det fattet vedtak om at man er enig
i den vurdering av den O©konomiske situasjon som
L. O’s representanskap har gitt uttryk for. Kartellet
vil ikke kreve gjennomfort en alminnelig revisjon av
16nningene i 1953 for statstjenestemennene, hvis det i
1953 pa tross av forutsetningene likevel blir en vesent-
lig prisstigning, vil Kartellet forbeholde sig & ta saken
opp til ny behandling. I samsvar med vedtak i L. O.’s
representanskap forutsettes at justeringsforhandlin-
gene, som er en del av lonnrevisjonen i 1952, blir slutt-
fort snarest mulig og at resultatet blir forelagt Stor-
tinget i innevaerende termin.

Jernbaneforbundets styre har ogsad gitt sin tilslut-
ning til L. O.’s vedtak.

Som kjent ble der i forbindelse med l6nnsrevisjo-
nen for statstjenestemennene i 1952 nedsatt et utvalg
som skulle komme med innstilling for de grupper som
mener seg feilplasert i statens regulativ. I alt er det
kommet inn ca. 1400 endringsforslag. En venter nu pa
justeringskomiteens innstilling.

Statsbanenes driftsbudsjett for 1953/1954 foreligger
nu trykt. Samferdselsdepartementet har for kommende
budsjettermin fért opp 80 mill. kr. i underskud for
statsbanenes drift.

Brande 1943

Lokomotivfgrere, der var stationeret ved Brande
maskindepot i 1943 og som kan tzenke sig at deltage i
et kammeratligt samver afholdt eventuelt i Odense i
maj mdaned, anmodes om snarest at meddele dette
skriftligt til lokomotivfgrer Carl Emil Johansen, Vi-
gerslev Allé 19, 3., Valby.

NYE ADRESSER

Lokomotivfgrer-afdeling:
Kgbenhavn Gb.: Kassererens navn og adresse rettes til:
G. A. Rasmussen, Krusaagade 26, 2., Kgbenhavn V.

Lokomotivinstrukterernes
organisationsforhold

Overenskomst
mellem
Dansk Lokomotivmands Forening
og
Jernbaneforeningen
om
lokomotivinstruktgrernes organisationsforhold.

Det fastslds, at Jernbaneforeningen efter forhand-
lingsreglerne har forhandlingsretten for lokomotivin-
struktgrerne.

Jernbaneforeningen giver Dansk Lokomotivmands
Forening ret til at bibeholde lokomotivinstruktgrerne
som medlemmer og udgve forhandlingsretten for dem,
medmindre et flertal af dem fremsceetter gnske om op-
tagelse i Jernbaneforeningen. Efter fremscettelsen af
dette gnske treeffer de to organisationer straks i feelles-
skab alle ngdvendige foranstaltninger til hele kategori-
ens overfgrelse fra Dansk Lokomotivmands Forening
til Jernbaneforeningen.

Dansk Lokomotivmands Forening erkleerer sig
indforstdet med, at de af dens medlemmer, der opndr
avancement udover 11. lgnningsklasse, skal overfgres
som medlemmer i Jernbaneforeningen. Undtaget her-
fra er dog de i denne overenskomst nevnte lokomotiv-
instruktgrer, for hvilke ovenstiende regler geelder, og
indehavere af egentlige lokomotivfgrerstillinger.

Denne overenskomst geelder, indtil fgrstkommende
lgnningskommission har afsluttet sit arbejde, og dens
beteenkning er ophgjet til lov.

Overenskomsten optages enslydende i de to orga-
nisationers medlemsblade snarest efter, at den er un-
derskrevet.

Kgbenhavn, den 12. marts 1953.

For Dansk Lokomotivmands Forening
E. Greve Petersen.

For Jernbaneforeningen
M. S. Lyngesen.
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Forfremmelse efter ansggning til elektrofgrer pr. 1-3-53.
Lokomotivfyrbgder:
A. Christensen, Fredericia, i Enghave.

Forfremmelse til lokomotivfgrere pr. 1-4-53.
Lokomotivfyrbgderne:
A. J. Bill, Kalundborg, i Padborg.
. Pallesen, Herning, i Tinglev.

s

Forflyttelser efter ansggning pr. 1-4-53.
Lokomotivfgrerne:
B. M. Revald, Aalborg, til Kgbenhavn Gb.
. V. Nielsen (Nygaard), Padborg, til Korsgr.
. Jensen (depotforst.) Tinglev, til Esbjerg.
. S. Nielsen, Langaa, til Randers.
. Jacobsen, Tinglev, til Langaa.

> O R PO

Lokomotivfyrbgderne:

H. Faurholt, Nyborg, til Aarhus.

C. Dam, Fredericia, til Aarhus.

. Dupont, Fredericia, til Aarhus.

. Jensen, Kgbenhavn Gb, til Fredericia.
. Poulsen, Kgbenhavn Gb, til Fredericia.
. Andersen, Nastved, til Fredericia.

. W. Pedersen, Nyborg, til Fredericia.

. J. Christensen, Roskilde, til Neestved.
Nielsen, Korsgr, til Padborg.

. H. B. Frederiksen, Brande, til Struer.

AEERrmw
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Ansat som lokomotivfyrbgdere pr. 1-4-53.
Lokomotivfyrbgderaspiranterne:
C. J. Nielsen, Aalborg, i Nyborg.
H. O. Jensen, Kalundborg, i Roskilde.
J. H. L. Pedersen, Kgbenhavn Gb, i Kgbenhavn Gb.
H. J. Wulff, Aarhus, i Nyborg.

)

E. J. Sgrensen, Nyborg, i Nyborg.

G. B. Ostergaard, Fredericia, i Korsgr.

E. ©. Nielsen, Aarhus, i Roskilde.

O. H. Petersen, Fredericia, i Kgbenhavn Gb.
W. Brix, Nyborg, i Nyborg.

J. V. Nielsen, Aarhus, i Kgbenhavn Gb.

Lokomotivfgrer: Afsked.

O. C. Christensen, Slagelse, afskediget efter ansggning
pa grund af alder med pension (31-5-53).

C. C. V. Eland, Dbm., Aarhus, afskediget efter ansgg-
ning pd grund af alder med pension (31-5-53).

Dgdsfald blandt medlemmer.
Lokomotivfgrer J. P. S. J. Schulz, Vestergaardsgade 32,
1. tv.,, Aarhus (dgd 23-3-1953).

Dgdsfald blandt pensionister.
Pens. lokomotivfgrer A. F. G. Marx, Vestergaardsgade
28, Aarhus, dgd marts 1953.
Pens. lokomotivfgrer K. T. A. Larsen-Holst, Skovbo-
gade 12, Roskilde, (dgd d. 22-3-1953).

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordincert medlem pr. 1-2-53.
Lokomotivmester B. Nielsen, Ny Munkegade 94, Aarhus.

Optaget som ekstraordinere medlemmer pr. 1-3-53.

Pens. lokomotivfgrer A. A. Jensen, Géabensevej 51,
Kraghave, Nykgbing F.

Pens. lokomotivfgrer C. M. Sgrensen, Hgegh Guldbergs-
gade 111, Aarhus.

Sommerhus

Sommerhus til salg med mgbler og redskaber (have
kan medfglge). Havelod nr. 106 DSB, areal ved Jee-
gersborg st. H. Kaster,

Durosvej 16, 1., Lyngby.

Nye satser for funktionsvederlag
(Rettelsesblad til foreningens lommebog side 15).

Funktionsvederlag pr. dag

Funktionsvederlag pr. dag

k2 i de forste 6 maneder. efter 6 mineders uafbrudt funktion.
Udfert funktion som Udfert funktion som
Funktionen, - ——
udfert af Mtf. Elekf. Lkf. Lkm. Lkm. Mtf. Elekf. Lkf. Lkm. Lkm.
13 lk. 12 k. 11 k. 71k. 6 1k. 13 lk. 12 lk. 11 lk. 71k. 6 1k.
|
Lfb. grundlen | 73,973 . | 106,849 0. 123,288 @. |221,918 o. |410,959 2. 147,945 o. | 232,208 @. | 265,085 @. | 629,195 9. | 1274,729 @.
1 tilleg | 53425 » | 86,301 > 102,740 »> [201,370 » [390,411 » | 106,849 » |191,112 » 223,989 > |588,099 » |1233,688 »
2 tilleeg | 82,877 » | 65,763 » | 82,192 » 180,822 » | 369,863 » 65,763 » [150,016 » | 182,893 » |547,003 » | 1192,637 »
3 tilleg | 12,329 » | 45,2056 » | 61,644 » !160,274 > 349,315 » 41,096 » (108,921 » 141,797 » |505,907 » | 1161,441 »
|
Mtf. grundlen — = ‘ 49,315 9. | 147,945 0. | 336,986 . - - 117,140 0. | 481,249 @. | 1126,784 @.
1 tilleg - — | 8,219 » 106,849 » |295,890 » - - 49,315 » | 380,548 » | 1026,082 »
2 tilleg - - | 41,096 » | 82,192 » {271,233 » — — 249,041 » 331,233 » | 976,767 »
Lkf. grundlen - - - 98,630 0. | 287,671 . = — - 364,110 9. | 1009,644 0.
1 tilleg — — | - 41,096 » |230,137 » - - — 115,068 » | 727,726 »
2 tilleg - - | - 49,315 » | 156,164 » - - - 165,370 » | 542,795 »
1

Om de naermere regler for beregning af funktionsvederlag se side 74.
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